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1 Introducao

O presente documento constitui o relatério do Estudo de Impacte de Trafego e Transportes que
foi desenvolvido para avaliar os impactes na rede rodovidria, no estacionamento e na
interligacdo com os restantes sistemas de mobilidade do projeto da Extensdao do Servigco de
Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, no concelho de Lisboa.

O presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes foi desenvolvido no ambito do
Programa Base do Projeto Geral de Execuc¢do e do Estudo de Impacte Ambiental para a extensao
do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, contratados a Profico Consultores de
Engenharia S.A.

As solucdes apresentadas foram norteadas pelos requisitos do caderno de encargos, pela
informacdo relativa as infraestruturas do subsolo, pelos multiplos condicionamentos da
ocupacao do solo identificados nas visitas realizadas e pelos contributos das restantes equipas
envolvidas. Durante o desenvolvimento deste projeto foram realizadas diversas reunides de
acompanhamento com a CARRIS e com as restantes equipas envolvidas, tendo sido discutidas
multiplas alternativas de tracado para cada tro¢o e desconsideradas as solugbes que se
considerou apresentarem maior impacto face ao atual uso do espagco urbano, maior
interferéncia com o arvoredo existente e maior interferéncia com infraestruturas existentes no
subsolo.

Assim, o presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes, desenvolvido de acordo com o
regulamento do Plano Diretor Municipal (PDM) de Lisboa, bem como com as metodologias
associadas a Engenharia de Trafego e Acessibilidades normalmente utilizadas neste tipo de
estudos e também seguidas pelos servigos técnicos da CM de Lisboa, visou garantir boas
condicdes de acessibilidade e mobilidade ao longo do corredor em estudo, tendo os seguintes
objetivos principais:

e Avaliar as condic¢des de acessibilidade em transporte individual e coletivo ao longo da
area em estudo, determinando-se os impactes de trafego decorrentes, por um lado, da
implementacdo do corredor de elétrico em estudo e, por outro do trafego
gerado/ atraido associado as futuras valéncias previstas para a envolvente do corredor
em estudo;

e Propor solugdes/ reconfigurar a rede viaria de modo a que esta se adeque a procura
prevista garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente (processo que
decorreu em equipa ao longo do desenvolvimento do projeto).

1.1 Metodologia

Para a caracterizacdo e diagndstico da situacdo atual foi seguida a seguinte metodologia (Figura
1):

e Levantamento dos sentidos de circulacdo e dos movimentos permitidos nas vias e
interse¢Oes existentes na area de estudo, nomeadamente na Avenida Infante Dom
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Henrique, Avenida Marechal Gomes da Costa, Rua da Cintura do Porto de Lisboa,
Alameda dos Oceanos, Avenida Dom Jodo Il e Via do Oriente, entre outras incluidas na
area em estudo;

e Realizacdo de contagens de trafego direcionais (por movimento) classificadas (em
veiculos ligeiros e pesados) em quarenta e um (41) pontos singulares da rede rodoviaria
na envolvente a area de estudo;

e Modelacdo e calibracdo da rede rodoviaria atual e validacdo da matriz de fluxos
origem/ Destino por forma a estimar os volumes de trafego na rede rodoviaria,
analisando-se os seus desvios relativamente aos resultados dos trabalhos de campo;

e (Célculo da matriz de fluxos origem/ destino para a situacdo atual nas horas de ponta da
manhd e da tarde de um dia util “tipo” — os periodos que apresentam volumes de
trafego mais elevados;

e Atribuicdo do trafego a rede rodovidria e avaliacdo das condicdes de circulagdo para a
situacdo atual.

Recolha de | «Trabalhos
Dados de Campo

;:> Matrizes e Calibracio
O/D Atuais ‘
——> Modelo
Atual
;> Anélise
Quantitativa

Figura 1 — Metodologia do cendrio atual.

De forma similar, a caracterizacdo e previsdo das condi¢cdes de acessibilidade nos cenarios
futuros incluiu as seguintes tarefas principais (Figura 2):
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e Definicdo de cendrios futuros (acessibilidades e usos) e célculo da geracdo/ atragdo de
trafego rodovidrio associadas a esses cenarios, incluindo os grandes projetos
imobilidrios previstos para a zona envolvente ao corredor em estudo (Unidade de
Execucdo de Marvila, Plano de Pormenor (PP) da Matinha e o Plano de Urbanizacdo do
Vale de Santo Anténio);

e Modelacdo da rede rodoviaria futura prevista para cada uma das alternativas de tracado
do corredor de elétrico em estudo tendo por base o modelo de trafego desenvolvido na
primeira etapa do trabalho;

e Estimacdo da evolucdo enddgena do trafego para o concelho de Lisboa e determinagao
de fatores de evolugdo médios para o ano futuro;

e Estimacdo de redugdo de trafego possivel pela introdugdo de um sistema de transporte
ferrovidrio publico de elevada capacidade como o elétrico rapido em estudo (pelo
reequilibrio da reparticdo modal);

e (Célculo das matrizes de fluxos origem/ destino para os diversos cenarios futuros;

e Verificagdo das condi¢Ges futuras de circulacdo na rede rodoviaria em estudo, para as
diversas alternativas de tracado em estudo, com especial enfoque na alternativa de
referéncia;

e Indicacdo de eventuais alteragdes a introduzir na rede rodoviaria de modo a solucionar
possiveis pontos com menor seguranga ou desempenho no sistema de acessos.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico
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eCom e sem

Matrizes O/D alteragdio da
Futuras Repartigdo
Modal

Modelo eAlternativas 1,
Futuro 2e3
Analise
Quantitativa
Definicdo da
>| Alternativa de
Referéncia
Analise
>| Quantitativa e
Qualitativa

Figura 2 — Metodologia dos cendrios futuros.
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2 Localizacao e caracterizacao do projeto em estudo

A cidade de Lisboa, ao longo dos ultimos anos, tem procurado soluces cada vez mais eficazes e
sustentaveis para enfrentar os desafios urbanos contemporaneos, como o congestionamento
do trafego e a poluicdo do ar, tendo realizado fortes investimentos na modernizacdo das suas
infraestruturas de transporte, quer da rede metropolitano, quer nos interfaces para articulacao
dos diversos meios de transporte incluindo linhas ferroviarias e fluviais suburbanas, bem como
na aquisicao material circulante e viaturas mais eficientes.

O projeto de criacdo de uma nova linha de elétrico que ligara Santa Apoldnia ao Parque Tejo,
com uma extensdo de 11 km, representa uma iniciativa estratégica para transformar a
mobilidade na zona oriental da cidade, promovendo a modernizacdo urbana e a
sustentabilidade ambiental. Este projeto ndo apenas visa uma revolucdo no transporte publico
da cidade, mas também representa um novo paradigma de convivéncia e integracdo entre as
diferentes formas de mobilidade urbana.

Uma das grandes vantagens da implementac¢do de uma linha de elétrico é a redu¢do no niumero
de veiculos privados nas ruas. Ao oferecer uma alternativa eficiente, acessivel e sustentavel ao
carro particular, espera-se uma diminuicdo do trafego, especialmente nas areas mais centrais e
congestionadas. A reducdo de veiculos individuais ndo sé diminui a emissao de poluentes, como
também melhora a fluidez do trafego e aumenta a seguranca nas vias publicas.

Além disso, a linha de elétrico serd projetada para promover a convivéncia com meios de
transporte de mobilidade suave, como bicicletas, trotinetes e caminhada. O projeto preservara
e expandira, sempre que possivel as infraestruturas adequadas, como ciclovias e passeios
alargados, para garantir a seguranca e o conforto de todos os modos de transporte. A integracao
dessas formas de mobilidade com o sistema de elétrico incentivara a utilizagdo de alternativas
mais sustentdveis, promovendo um ambiente urbano mais saudavel, dindmico e
interconectado.

Em suma, a criacdo de uma linha de elétrico na zona oriental de Lisboa, ligando Santa Apolénia
ao Parque Tejo, representa um passo significativo para a transformacao da cidade num modelo
de mobilidade inteligente, sustentavel e inclusiva. Os beneficios da mudanga modal, da
mobilidade elétrica, da redugdo de veiculos privados, da convivéncia com meios de transporte
suaves e da renovacdo do espaco publico sdo claros e promissores. Além disso, a experiéncia de
outras cidades europeias, que ja implementaram com sucesso sistemas de elétrico, demonstra
gue este projeto é uma solucdo eficaz para enfrentar os desafios urbanos de Lisboa.

2.1 Caracterizacao do projeto de Elétrico Rdpido entre Santa Apoldnio e o
Parque Tejo

O projeto em estudo refere-se a linha do elétrico E16 entre Santa-Apoldnia e o Parque Tejo,
numa extensao de 11km, sendo complementado por outro Projeto, desenvolvido em paralelo,
na ligacdo entre a Rua da Alfandega a Santa-Apoldnia.
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No ambito do projeto, foram consideradas as seguintes alternativas de tracado para a
implantac¢do do canal do elétrico:

e Alternativa 1;

e Alternativa 2 / Alternativa 2A.
e Alternativa 3;

e Alternativa de Referéncia.

O estudo encontra-se dividido em 12 trocgos, sendo as alternativas apresentadas referentes aos
trogos 3a 12.

O conceito da intervencdo em cada tro¢co, em cada alternativa, foi estabelecido de modo a
minimizar as alteracdes a utilizacdo atual do espaco publico, melhorando, sempre que possivel
as condicOes existentes. Os tracados foram norteados por um conjunto significativo de
condicionantes, sendo as de maior relevancia a existéncia de arvoredo ao longo se todo o canal,
relativamente ao qual se pretende minimizar as interferéncias e a necessidade de transplantes,
bem como a existéncia de mdultiplas infraestruturas enterradas, cujo desvio se pretende
igualmente minimizar tendo em conta a respetiva complexidade e custo elevado.

Sao igualmente relevantes os constrangimentos para o tracado no atravessamento da linha
ferrovidria da IP naligacdo a APL, em que é ponderado o cruzamento de nivel do canal do elétrico
com a linha eletrificada da CP ou a transposi¢do da linha pelo elétrico, utilizando o viaduto da
Infante Dom Henrique, que carece de alargamento ou substituicdo para o efeito, conforme
estudo de viabilidade elaborado pelo projetista inicial dessa estrutura.

O atravessamento das urbaniza¢des de Braco de Prata e da Matinha constitui igualmente um
forte condicionamento ao tracado, tendo em conta que no caso concreto da Matinha, os
terrenos ndo se encontram integralmente disponiveis e ndo ha garantia da execucdo prévia do
eixo central da urbaniza¢do da Matinha, viabilizando a implantacdo do canal do elétrico nesse
eixo.

Assim, e tendo sempre presente a garantia de condicdes de acessibilidade e mobilidade que sdo
o foco do presente estudo, foram estabelecidos pela equipa de projeto quatro tracados, um
tracado de referéncia e trés alternativas. Estes quatro tracados sdo sintetizados na tabela e nas
figuras que se seguem.

Tabela 1 — Quadro sintese dos tragados em estudo.

B T . . .
Localizagao ragaqo (fe Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Referéncia
Alfandega
Terminal de - - - -
Cruzeiros

Praga de Sta.
Apoldnia
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Localizagdo

{

Tracado de
Referéncia

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Praga de Santa
Apoldnia
Av. Mouzinho
de Albuquerque

Lado Nascente (Rio)

e poente (CP)
Por baixo do
Viaduto da Av. IHD

Lado Nascente (Rio) e

Lado Nascente (Rio) poente (CP) Lado Nascente (Rio)
e poente (CP) Por cima do viaduto da e poente (CP)
Por baixo do Av. IDH Por baixo do

Viaduto da Av. IHD

Canais Laterais em
Via Simples

Canais Laterais em
Via Simples

Canal Lateral em via
simples e em via dupla
na passagem pelo
viaduto

Viaduto da Av. IHD
Canais Laterais em
Via Simples

Av. Mouzinho
de Albuquerque

Lado Nascente (Rio)

Lado Nascente (Rio)

Lado Nascente (Lado

Lado Nascente (Rio)

i
Xabregas (Rua e poente (CP e poe .oente (FPI do Rio) . e g'oente ((?P)
Bi d Canais Laterais em Canais Laterais em Canal Lateral em Via Canais Laterais em
1spo de e Via Simples Dupla Via Simples
Cochim) Via Simples
. . . i
Xabregas Lado Nascente (Rio) Lado Poente (Lado Av. Infa!nte D Lado Nascente (Rio)
da CP) Henrique e poente (CP)
Hub Beato / e poente (CP) ) . ) ;
B de P Canais Laterais em Canal Lateral em Via Canal Central em Via Canais Laterais em
rago de Prata e Dupla Dupla Via Simples
Via Simples
Loteamento Prata /
Parque Ribeirinho PP da Matinha
Parque Ribeirinho . .
Loteamento Prata / Loteamento Prata / PP Viragem Armazéns

Brago de Prata

Oriental

Matinha / Av. PP da Matinha . Antiga Linha da da Matinha . Canal Central em Via
™M daC Canal Central em Via Matinha em Via Canal Central em Via Dupla/
ar. G da Costa Dupla Dupla Dupla /Antiga Linha da
P Matinha em Via
Dupla
Alameda dos Alameda dos Alameda dos
Av. Mar. Gomes - - Alameda dos Oceanos -
Oceanos Oceanos PSSV Oceanos
da Costa ) Canal Central em Via ;
Av. Uli Canal Central em Via Canal Central em Dupla Canal Central em Via
V. Llisses Dupla Via Dupla P Dupla
Alameda dos
m Alameda dos
li TSN Oceanos Av. Dom Jodo Il Av. Dom Jodo Il
Av. Ulisses Canais Laterais em - - - - ) - -
. e Canais Laterais em Canais Laterais em Via Canais Laterais em
Gare Oriente via Simples via Simples Simples Via Simples
inclui Raquete CC P P P
Vasco da Gama
Alameda dos Alameda dos
Gare Oriente Oceanos Oceanos Av. Dom JoZo II Av. Dom Jodo II
Av. da Boa Canais Laterais em Canais Laterais em Canais Laterais em Via Canais Laterais em
Esperanca via Simples via Simples Simples Via Simples
Alameda dos Alameda dos Alameda dos
Av. Da Boa Oceanos Oceanos Av. Dom Jodo Il Oceanos
Esperanca Canal Central- duas Canal Central- duas e Canal Central- duas
L . R Canais Laterais em Via . .
Rotunda das vias simples vias simples Simples vias simples
Oliveiras adjacentes ao adjacentes ao P adjacentes ao
separador. separador. separador
Alameda dos Alameda dos Alameda dos
Rotunda das Oceanos Oceanos Av. Dom Jodo Il Oceanos
Oliveiras Canal Central- duas Canal Central- duas — Canal Central- duas
. L Canal Central em Via L
Rotunda da vias simples vias simples Dupla vias simples
Colémbia adjacentes ao adjacentes ao P adjacentes ao
separador separador separador
Passeio Herois do Passeio Herois do Passeio Heroéis do
Rotunda da eSS —_— Via do Oriente -
P Mar Mar . Mar
Colémbia - . — . Canal Lateral em Via - .
P Tei Canal Central emvia | Canal Central em via Dupla Canal Central em via
arque Tejo Dupla Dupla P Dupla

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério

23



Figura 4 — Tragado esquemdtico da Alternativa 2.2

! Fonte: Profico
2 Fonte: Profico

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério

24



Figura 6 — Tragado esquemdtico da Alternativa de Referéncia. 4

3 Fonte: Profico
4 Fonte: Profico
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2.2 Caracterizacao de outros empreendimentos considerados neste estudo

Era importante neste estudo incluir o trafego gerado/ atraido associado as futuras valéncias
previstas para a envolvente do corredor em estudo. Assim decidiu-se considerar neste estudo a
Unidade de Execuc¢do (UE) de Marvila, o Plano de Pormenor da Matinha (PP) e o Plano de
Urbanizac¢do do Vale de Santo Antdnio, trés grandes planos de caracter habitacional que se irdo
desenvolver na envolvente do corredor em estudo.

2.2.1 Unidade de Execucdo de Marvila

O Masterplan da Unidade de Execuc¢do de Marvila, desenvolve-se nos terrenos da antiga Fabrica
Nacional de Sabdes e outros na sua envolvente préxima (Rua do Acucar), na freguesia da
Marvila, concelho de Lisboa. Os terrenos correspondentes ao Masterplan em estudo localizam-
se, de um modo genérico, a sul da linha de Cintura de Caminho de Ferro, a poente da Azinhaga
dos Alfinetes, a norte da linha do Norte de Caminho de Ferro (com exceg¢do dos terrenos junto
ao Convento do Beato e a Rua do Acgucar) e a nascente das azinhagas da Salgada e da Bruxa
(Figura 7).

Legenda

b . e
1 Limite esquematico

[ Masterplan

Figura 7 — Localizagdo genérica do Masterplan da UE de Marvila.
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O Masterplan agora apresentado pela equipa de arquitetura (Figura 8) de caracter habitacional,
uma valéncia muito necessaria atualmente para a cidade de Lisboa (tema que tem feito parte
das agendas politicas e técnicas mais recentes), respeita estas premissas, incluindo 19 lotes com
uma oferta maxima de 1.391 fogos, complementados por pequenas areas terciarias, que se
esperam ser maioritariamente de comércio ao nivel do rés-do-chdo (e, com muito menos
expressdo, servicos), solucdo tipica para edificios habitacionais em cidade. Estdo igualmente
previstos alguns lotes em que a area tercidria tem maior expressao, especialmente na Parcela 9,
onde se espera a instalacdo de edificios de servigos. Adicionalmente, destaque-se a existéncia
no centro do Masterplan (zona da Casa de Sado Vicente e da antiga Escola Afonso Domingues) de
uma grande area verde a equipamentos, estando no momento a ser estudada a utilizacdo desta
zona (nomeadamente da escola) para a instalacdo de um equipamento.
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1.391 fogos

Areas terciarias

Nova zona verde

Equipamento de apoio

m Silos de estacionamento

publico

Figura 9 — Caracterizagdo do Masterplan.

A acessibilidade rodovidria & Area-Plano em estudo seréa realizada através das vias envolventes
(nomeadamente a Avenida Infante Dom Henrique, a sul e a Rua Jodo César Monteiro, a norte)
e internas ao plano (a construir, nomeadamente a via de 32 Nivel prevista no PDM de Lisboa).

2.2.2 Plano de Pormenor da Matinha

O PP da Matinha localiza-se entre o Braco de Prata e o Parque das Nagdes (Figura 10), que se
desenvolve entre a Avenida Infante Dom Henrique a sul, o Parque Ribeirinho Oriente a este
(parque verde urbano ja parcialmente concretizado a sul do PP no ambito das obras de
urbanizacdo do empreendimento Prata Riverside Village, ocupando a frente ribeirinha e o antigo
canal de parte da Rua de Cintura do Porto), a Avenida Marechal Gomes da Costa a norte e a Rua
do Vale Formoso a oeste, ocupando uma area total de 315.694 m?.
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Legenda

Limite esquematico do PP da
Matinha

Figura 10 — Localizagéo genérica do PP da Matinha.

Este PP (Figura 11) de caracter habitacional, uma valéncia muito necessaria atualmente para a
cidade de Lisboa, incluird 29 parcelas (que serdo posteriormente divididas por lotes nos varios
loteamentos incluidos neste PP) com uma oferta maxima de 1.966 fogos, complementados por
pequenas areas tercidrias, que se esperam ser maioritariamente de comércio ao nivel do rés-
do-chdo (e, com menor expressdo, de servicos). Estdo igualmente previstas trés parcelas (P1,
P10 e P29) exclusivamente com dareas tercidrias, onde se espera a instalacdo de edificios de
servicos. Adicionalmente, destaque-se a existéncia de uma parcela (P19) dedicada
exclusivamente a um estabelecimento hoteleiro e 7 parcelas destinadas a equipamentos,
estando no momento previsto que incluam uma futura basilica®, uma estufa e uma escola basica
integrada.

5 Que se podera vir a configurar como a futura Catedral de Lisboa
Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico
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Figura 11 — Planta de implantagdo do PP da Matinha’.

A um nivel mais fino de caracterizagdo do PP destaguem-se os seguintes numeros
caracterizadores do mesmo (Figura 12).

7 Fonte: CAmara Municipal de Lisboa
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1.966 fogos

64.841 m? de area terciaria

D

Hotel com 250 U.A.

36.451 m? de parcelas
destinadas a equipamentos

, I 1.820 lugares de
w estacionamento publico

Figura 12 — Caracterizagéo do PP da Matinha.

Este é assim e como ja referido, um PP maioritariamente habitacional, contando com uma
vertente de comércio/ servicos de bairro, enquadrando-se assim perfeitamente no tipo de usos
do solo presente na zona envolvente direta. Este PP beneficia ainda de amplos espacos publicos
e boas acessibilidades, em transporte rodoviario (privado e publico), a toda a cidade de Lisboa,
pelo seu acesso direto a Avenida Infante Dom Henrique, um importante eixo da cidade que liga
a zona baixa/ ribeirinha (Terreiro do Pag¢o) a zona mais Oriental (Parque das Nac¢des) e inclusive,
através da sua intersecdo com a Avenida Marechal Antdnio de Spinola, que permite um facil
acesso a zona de Entrecampos (centro da cidade). Finalmente, através da Avenida Marechal
Gomes da Costa, existe também uma acessibilidade direta a 22 Circular de Lisboa.

Na que toca a importantes alteracbes na rede rodoviaria relacionadas com area do PP da
Matinha, estdo previstas duas novas ligacdes que importa notar:

e 0 novo viaduto sobre a linha férrea que ligarda o PP da Matinha a Rua Armandinho
(incluido no PP);

e um novo desnivelamento (em tunel) entre a Avenida Infante Dom Henrique e a Avenida
Marechal Anténio de Spinola (ndo incluido no PP, mas é uma intencdo da CM de Lisboa
para melhorar as condi¢des de circulacdo nesta zona da cidade).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério 32



carris s

2.2.3 Plano de Urbanizacdo do Vale de Santo Antdnio

O Plano de Urbanizagdo (PU) do Vale de Santo Antdnio, a Area-Plano tem uma superficie de
cerca de 48 ha (477.000 m?) e localiza-se numa zona central de Lisboa, entre a Penha de Franga,
o Alto de Sao Jodo e o Rio Tejo. Presentemente é um territério desqualificado, que revela uma
condicdo periférica, apesar da sua localizacdo central e da sua excelente acessibilidade. E um
espago remanescente que espera uma intervengao urbanistica qualificadora e que procura a sua
integracdo na cidade.

Este PU (Figura 13) igualmente de caracter habitacional, mantendo-se a ténica de uma valéncia
muito necessdria atualmente para a cidade de Lisboa, incluird 23 parcelas com uma oferta
maxima estimada de 3.758 fogos®, complementados por areas tercidrias. Estd igualmente
prevista a instalacdo de varios equipamentos publicos na zona.

Figura 13 — Planta de Zonamento do PU do Vale de Santo Antdnio®.

8 Considerando um fogo por cada 100 m? de drea habitacional

% Fonte: CAmara Municipal de Lisboa
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A um nivel mais fino de caracteriza¢do do PU do Vale de Santo Antdnio destaque-se os seguintes
numeros (Figura 14).

350.780 m? de
area habitacional

57.790 m? de area
terciaria

Grande oferta de

fm’\ estacionamento

publico

Figura 14 — Caracterizagéo do PU do Vale de Santo Antdnio.

Ja no que se refere a intervengdes na rede viaria, destaque-se a importancia do PU do Vale de
Santo Antonio para a concretizacdo da 52 Circular da cidade de Lisboa.

2.3 Cenarizacao considerada neste estudo

Em suma, respondendo a cenarizacdo estabelecida pela equipa deste projeto, este estudo inclui
a avaliacdo (para além da situacdo atual) de nove cendrios futuros (Figura 15) que incluem um
cenario futuro de referéncia (sem elétrico) e os quatro tracados em estudo, avaliados em um
cenario pessimista (com o trafego futuro maximo) e um cendrio que é o desejado, ja contado
com uma reducdo de parte do trafego rodovidrio pelo equilibrio da reparticdo modal obtido pela
oferta de um novo sistema de transporte coletivo de elevada capacidade.
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r ~ r ~
Cenario Atual Trafego Atual Rede Atual Cenario AO
Rede Atual Cenario FO
Rede Alternativa 1 Cenario F1
Trafego Futuro Rede Alternativa 2 Cendrio F2
Rede Alternativa 3 Cenario F3

Rede Alternativa

A Cenario FR
(. de Referéncia
Cenarios Futuros
Rede Alternativa 1 Cenario RM1
Rede Alternativa 2 Cenario RM2
Trafego Futuro
com nova
Reparticdo Modal
Rede Alternativa 3 Cenario RM3

Rede Alternativa

de Referéncia Cenario RMR

Figura 15 — Caracterizagéo dos cendrios em andlise no presente estudo.

A avaliacdo destes diversos cendrios foi um processo iterativo desenvolvido em equipa na
procura da melhor solucdo de tracado, identificando-se os pontos forte e fracos de cada
alternativa e culminando no tracado de referéncia que foi avaliado qualitativamente.
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3 Acessibilidade em Transporte Individual

3.1 Redes Modeladas

3.1.1 Rede modelada atual

Na Figura 16 apresentam-se os trocos da rede rodovidria atual que foram abrangidos pela
simulacdo de trafego e que acompanham todo o corredor em estudo. Foi nesta rede viaria e nas
suas intersecdes em que se avaliaram as condicdes de circulagao.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico 36
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris s

Figura 16 — Rede modelada atual.
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3.1.2 Rede modelada futura

Nas figuras que se seguem apresentam-se as redes rodovidrias correspondentes aos cendarios
futuros, para diversas alternativas de tracado para a implantacdo do canal do elétrico
nomeadamente:

e Alternativa 1;

e Alternativa 2 / Alternativa 2A.
e Alternativa 3;

e Alternativa de Referéncia.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico
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Figura 17 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 1.
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Figura 18 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 1 (S6 Elétrico).
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Figura 19 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 2.
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Figura 20 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 2 (S6 Elétrico).
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Figura 21 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 3.
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Figura 22 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa 3 (S6 Elétrico).
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Figura 23 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa de Referéncia.
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Figura 24 — Rede modelada futura dos cendrios com o tragado da Alternativa de Referéncia (S6 Elétrico).
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No cenario futuro de “ndo concretizacdo” do elétrico a rede futura difere da rede viaria atual
apenas pela concretizagdo das vias afetas aos empreendimentos considerados (ver capitulo 2.2),
com principal destaque para o PP da Matinha que transforma o sistema viario no corredor em

estudo (Figura 25).
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Figura 25 — Rede modelada futura do cendrio de ndo concretizagéo do elétrico.
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3.2 Procura na rede viaria

3.2.1 Procura atual

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria da area de estudo foram
realizadas contagens direcionais classificadas (em veiculos ligeiros e pesados, em bicicletas e em
pedes) em quarenta e uma (41) intersec¢des localizadas na drea em estudo e na sua envolvente
préxima (Figura 26).

As contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para cada movimento
direcional nas varias aproximagdes de cada uma das intersecdes, com os valores registados por
periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram discriminados, tal como ja referido,
em ligeiros e pesados e foram também em alguns pontos os pedes e as bicicletas (ver capitulo
8).

Legenda

) Freguesia

¥ Postosde de tréfego
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1

— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3
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Legenda

7 Freguesia

¥ Postos de de tréfeqo radovidri
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1

— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3

Legenda

) Freguesia

¥ Postos de de trafego
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1

— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3

— E16-Trogo Comum

\mag izt Santa Maria Maior

Figura 26 — Localizagéo dos postos de contagem.

Tendo em conta as caracteristicas da drea urbana em estudo e da rede vidria em analise, as
contagens de trafego foram realizadas nos periodos de ponta da manha (7h30m — 10h30m) e
da tarde (15h30m — 19h30m) nos seguintes dias Uteis do més de janeiro, (01, 21, 23, 24, 27, 29,
30 e 31) e nos seguintes dias Uteis do més de fevereiro (04, 05, 06, 07, e 10).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério >0



carris s

Neste contexto, realizaram-se contagens de trafego nas localizacGes apresentadas na figura
anterior, pormenorizadas na tabela seguinte.

Tabela 2 — Descrigcdo dos postos de contagem de trdfego.

= Localizagdo Movimentos Data de Periodo Horario
s (#) realizacdo

16/01/2025 07h30-10h30 e

P1 Av. Infante Dom Henrique 5 mov.s (52 feira) 15h30-19h30

Av. Infante Dom Henrique/ 16/01/2025 07h30-10h30 e

P2 6 mov.s

Av. Mouzinho de Albuquerque (52 feira) 15h30-19h30

P3 Av. Infante Dom Henrique/ 6 mov.s 23/01/2025 07h30-10h30 e
Av. Gualdim Pais ’ 52 feira 15h30-19h30

Pa Av. Infante Dom Henrique/ 4 mov.s 24/01/2025 07h30-10h30 e
R. da Manutengdo ’ 62 feira 15h30-19h30

P5 Av. Infante Dom Henrique/ 6 mov.s 27/01/2025 07h30-10h30 e
R. da Manutencio ’ 22 feira 15h30-19h30

P6 Av. Infante Dom Henrique/ 5 mov.s 31/01/2025 07h30-10h30 e
R. do Aclcar ’ 62 feira 15h30-19h30

p7 Av. Infante Dom Henrique/ 5 mov.s 31/01/2025 07h30-10h30 e
R. do Acucar ’ 62 feira 15h30-19h30

R. Cintura do Porto/ Av. Infante Dom
P8 Henrique/ R. Madalena Iglésias/R. 9 mov.s
Fabrica de Material de Guerra

31/01/2025 07h30-10h30 e
62 feira 15h30-19h30

07h30-10h30 e

R. Cintura do Porto / 21/01/2025
P9 R. 3 da Matinha 4 mov.s 32 feira 15h30-19h30
07h30-10h30 e
P10 Av. Mar. Gomes da Costa / 8 Mov.s 21/01/?025 15h30-19h30
Alameda dos Oceanos 32 feira
07h30-10h30 e
P11 Alameda dos Oceanos / 13 mov.s 21/01/?025 15h30-19h30
R. dos Argonautas 32 feira
07h30-10h30 e
Av. Fernando Pessoa / 21/01/2025
P12 Alameda dos Oceanos 6 mov.s 32 feira 15h30-19h30
07h30-10h30 e
Av. Ulisses / 30/01/2025
P13 Alameda dos Oceanos 6 mov.s 52 feira 15h30-19h30
07h30-10h30 e
Av. Ulisses / 29/01/2025
P14 Av. Dom Jo3o Il 8 mov.s 22 feira 15h30-19h30
5 A 07h30-10h30 e
P15 Av. Medlterralneo/ 12 mov.s 29/01/?025 15h30-19h30
Av. Dom Jodo Il 42 feira
07h30-10h30 e
P16 Av. Dom Jodo Il 5 mov.s 30/01/?025 15h30-19h30
52 feira
07h30-10h30 e
P17 Av. Dom Jodo Il 6 mov.s 30/01/?025 15h30-19h30
52 feira
Av. Pacifico / 07h30-10h30 e
P18 Av. Dom Jodo Il / 12 mov.s 31/01/?025 15h30-19h30
. 62 feira
Av. de Berlim
Av. Aquilino Ribeiro Machado / 07h30-10h30 e
P19 Av. Dom Jodo Il / 12 mov.s 04;2?2?;25 15h30-19h30

Av. do indico

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

L. . L. 51
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris s

.2 .~ Movimentos Data de , L.
Localizagdo . Periodo Horario
Posto (#) realizacdo
07h30-10h30 e
Av. Dom JoZo Il / 04/02/2025
P2i 7 . 15h30-19h30
0 R. do Mar Vermelho mov:s 32 feira
Av. Dom Jodo I / 04/02/2025 07h30-10h30 e
P21 R. Mar da China 6 mov.s 32 feira 15h30-19h30
P22 Av. Dom Jodo I / 8 mov.s 04/02/2025 07h30-10h30 e
Av. Boa Esperanga ’ 32 feira 15h30-19h30
P23 Av. Dom Jodo I / 11 mov.s 05/02/2025 07h30-10h30 e
Av. da Peregrinagdo ' 42 feira 15h30-19h30
Av. D Jodo Il / Via do Orient
P24 ! zlr:mzzz dés (I)ace:no:;n */ 8 mov.s 06/02/2025 07h30-10n30 e
acesso IC2 ! 52 feira 15h30-19h30
Via do Oriente / 06/02/2025 07h30-10h30 e
P25 R. do Prof. Picard 6 mov.s 52 feira 15h30-19h30
Via do Oriente / 07/02/2025 07h30-10h30 e
P26 R. Chen He 6 mov.s 62 feira 15h30-19h30
Via do Oriente / 07/02/2025 07h30-10h30 e
P27 6 .
R. Cap. Cook mov:s 62 feira 15h30-19h30
N250 /
10/02/2025 07h30-10h30 e
P28 R. Roald Amundsen / 6 mov.s 22 feira 15h30-19h30

Via do Oriente

R. Roald Amundsen /
P29 Passeio dos Herdis do Mar / 4 mov.s
transito local

10/02/2025 07h30-10h30 e
22 feira 15h30-19h30

P30 R. Cap Cook / 6 mov.s 07/02/2025 07h30-10h30 e
Passeio dos Herdis do Mar ’ 62 feira 15h30-19h30

R. Chen He / 07/02/2025 07h30-10h30 e

P31 Passeio dos Herdis do Mar 12 mov.s 62 feira 15h30-19h30
P32 Passeio dos Herdis do Mar / 6 mov.s 06/02/2025 07h30-10h30 e
R. do Prof. Picard ’ 52 feira 15h30-19h30

R. Principe do Mdnaco /
P33 Passeio dos Herdis do Mar / 8 mov.s
Passeio do Tejo

06/02/2025 07h30-10h30 e
52 feira 15h30-19h30

R. Principe do Mdnaco / 06/02/2025 07h30-10h30 e

P34 Alameda dos Oceanos > mov.s 52 feira 15h30-19h30
P35 Alameda dos Oceanos 4 mov.s Osz/lgiéizrzzs 0;:;;;3;;;;
ps | fserede |, | o | omoione
P37 Alameda dos Oceanos 4 mov.s Osz/lgiéizrgzs 017:}?;)(_):-[3;5;)0(?
P38 Alameda dos Oceanos 4 mov.s 04;2?2?;25 017:}?;)(_):-[3;5;)0(?
p | gl | g | 4 | oo
R N I g

Av. Pacifico / Alameda dos
P41 Oceanos / acesso Vodafone / 4 mov.s
acesso Centro Vasco da Gama

31/01/2025 07h30-10h30 e
62 feira 15h30-19h30
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O levantamento fotografico dos postos, os movimentos contados e os resultados das contagens
nas horas de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de dia util sdo os que se apresentam de
seguida.

Devido as metodologias utilizadas para a realizacdo do macro modelo de trafego e das analises
subsequentes a realizar no ambito do presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes,
houve necessidade de converter todos os veiculos contabilizados em unidades de veiculos
ligeiros equivalentes (uvle), considerando-se o “peso” de:

e Automdveis (inclui motociclos) e comerciais ligeiros: igual a um veiculo ligeiro;
e Comerciais pesados e autocarros (veiculos pesados): igual a dois veiculos ligeiros.

Figura 27 — Fotografias do Posto 1 e movimentos contabilizados.
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Figura 28 — Fotografias do Posto 2 e movimentos contabilizados.
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Figura 29 — Fotografias do Posto 3 e movimentos contabilizados.
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Figura 30 — Fotografias do Posto 4 e movimentos contabilizados.
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Figura 31 — Fotografia do Posto 5 e movimentos contabilizados.
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Figura 32 — Fotografia do Posto 6 e movimentos contabilizados.
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Figura 35 — Fotografia do Posto 9 e movimentos contabilizados.
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Figura 37 — Fotografia do Posto 11 e movimentos contados.
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Figura 38 - Fotografia do Posto 12 e movimentos contados.

Figura 39 - Fotografia do Posto 13 e movimentos contados.
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Figura 41 - Fotografia do Posto 15 e movimentos contados.
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Figura 43 - Fotografia do Posto 17 e movimentos contados.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

L. . L. 64
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris s

A % A
1A | s e e e

Figura 45 - Fotografia do Posto 19 e movimentos contados.
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Figura 47 - Fotografia do Posto 21 e movimentos contados.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério 66



carris s

i

B il i
kRS nS 1’\\ :

Figura 49 - Fotografia do Posto 23 e movimentos contados.
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Figura 51 - Fotografia do Posto 25 e movimentos contados.
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Figura 53- Fotografia do Posto 27 e movimentos contados.
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Figura 55 - Fotografia do Posto 29 e movimentos contados.
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Figura 57- Fotografia do Posto 31 e movimentos contados.
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Figura 59 - Fotografia do Posto 33 e movimentos contados.
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Figura 61 - Fotografia do Posto 35 e movimentos contados.
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Figura 63 - Fotografia do Posto 37 e movimentos contados.
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Figura 64 - Fotografia do Posto 38 e movimentos contados.

Figura 65 - Fotografia do Posto 39 e movimentos contados.
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Figura 67 - Fotografia do Posto 41 e movimentos contado
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Grdfico 1 - Distribuigdo do total de movimentos no periodo de ponta da manhd de dia dtil (uvle/ hora).
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Grdfico 2 — Distribuigéo do total de movimentos no periodo de ponta da tarde de dia dtil (uvle/ hora).
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Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais movimentos de trafego na
area de estudo. Da andlise das contagens e de acordo com as figuras anteriores, conclui-se que:

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da manha de dia util (HPM-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 8h00m e as 9h00m — 89.769 uvle/hora;

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia qtil (HPT-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 17h15m e as 18h15m -
86.437 uvle/hora;

e A percentagem de veiculos pesados medida nestes periodos foi de 2,75%.

Os volumes registados nestes periodos de pico sdo apresentados na tabela que se segue.

Tabela 3 — Fluxos contabilizados (em uvle) na hora de ponta da manhd e da tarde de dia util.

Posto/ Movimento ‘ HPM-DU ‘ HPT-DU Posto/ Movimento HPM-DU ‘ HPT-DU
P1 M1 19 14 P20 M4 1025 490
P1 M2 29 10 P20 M5 351 698
P1 M3 752 864 P20 M6 361 433
P1 M4 24 10 P20 M7 112 28
P1 M5 310 729 P21 M1 98 13
P2 M1 297 378 P21 M2 493 397
P2 M2 500 615 P21 M3 1031 828
P2 M3 216 521 P21 M4 458 714
P2 M4 123 211 P21 M5 28 30
P2 M5 303 277 P21 M6 226 387
P2 M6 364 335 P22 M1 633 449
P3 M1 181 136 P22 M2 488 459
P3 M2 620 800 P22 M3 775 538
P3 M3 408 554 P22 M4 721 715
P3 M4 172 302 P22 M5 226 387
P3 M5 177 193 P22 M6 591 410
P3 M6 105 97 P22 M7 848 869
P4 M1 88 90 P22 M8 682 659
P4 M2 738 862 P23 M1 1053 954
P4 M3 513 651 P23 M2 272 808
P4 M4 61 74 P23 M3 34 59
P5 M1 34 33 P23 M4 219 172
P5 M2 813 931 P23 M5 329 173
P5 M3 513 651 P23 M6 718 431
P5 M4 0 0 P23 M7 256 774
P5 M5 13 21 P23 M8 835 1056
P5 M6 36 49 P23 M9 829 221
P6 M1 81 70 P23 M10 601 643
P6 M2 830 949 P23 M11 548 657
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Posto/ Movimento ‘ HPM-DU HPT-DU Posto/ Movimento HPM-DU HPT-DU
P6 M3 549 700 P24 M1 452 369
P6 M4 17 15 P24 M2 932 704
P6 M5 61 104 P24 M3 325 394
P7 M1 9 12 P24 M4 628 402
P7 M2 811 926 P24 M5 306 867
P7 M3 500 666 P24 M6 1053 954
P7 M4 100 93 P24 M7 1983 1360
P7 M5 110 138 P24 M8 453 930
P8 M1 329 350 P25 M1 416 290
P8 M2 249 445 P25 M2 46 18
P8 M3 240 541 P25 M3 12 38
P8 M4 224 337 P25 V4 36 79
P8 M5 500 666 P25 M5 294 240
P8 M6 820 938 P25 M6 638 464
P8 M7 75 131 P26 M1 415 282
P8 M8 898 667 P26 M2 120 43
P8 M9 751 715 P26 M3 55 35
P9 M1 871 693 P26 V4 47 26
P9 M2 0 2 P26 M5 87 34
P9 M3 0 0 P26 M6 563 468
P9 M4 389 728 P27 M1 310 261

P10 M1 743 721 P27 M2 13 6

P10 M2 963 822 P27 M3 18 9

P10 M3 224 356 P27 V4 225 64
P10 M4 554 520 P27 M5 148 113
P10 M5 938 718 P27 M6 470 390
P10 M6 388 453 P28 M1 434 254
P10 M7 165 374 P28 M2 475 447
P10 M8 317 173 P28 M3 239 124
P11 M1 41 36 P28 V4 363 63
P11 M2 453 358 P28 M5 488 399
P11 M3 40 28 P28 M6 323 267
P11 M4 14 26 P29 M1 239 124
P11 M5 32 27 P29 M2 363 63
P11 M6 197 244 P29 M3 393 288
P11 M7 215 226 P29 V4 518 229
P11 M8 489 390 P30 M1 229 65
P11 M9 250 185 P30 M2 274 156
P11 M10 84 98 P30 M3 320 233
P11 M11 31 19 P30 V4 14 8

P11 M12 4 2 P30 M5 64 58
P11 M13 9 21 P30 M6 97 61
P12 M1 238 269 P31 M1 54 31
P12 M2 333 138 P31 M2 283 182
P12 M3 430 362 P31 M3 1 1
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Posto/ Movimento ‘ HPM-DU HPT-DU Posto/ Movimento HPM-DU HPT-DU
P12 VM4 77 56 P31 M4 0 0
P12 M5 201 284 P31 M5 8 13
P12 M6 127 119 P31 M6 1 2
P13 M1 58 76 P31 M7 6 3
P13 M2 73 87 P31 M8 178 187
P13 M3 557 481 P31 M9 37 30
P13 M4 571 405 P31 M10 42 22
P13 M5 405 395 P31 M11 8 1
P13 M6 376 460 P31 M12 156 54
P14 M1 873 675 P32 M1 33 81
P14 M2 496 828 P32 M2 293 125
P14 M3 376 444 P32 M3 95 80
P14 M4 405 395 P32 V4 15 36
P14 M5 33 8 P32 M5 216 118
P14 M6 32 6 P32 M6 126 140
P14 M7 132 230 P33 M1 509 243
P14 M8 481 128 P33 M2 110 116
P15 M1 244 92 P33 M3 53 52
P15 M2 151 260 P33 M4 43 75
P15 M3 569 317 P33 M5 91 82
P15 V4 21 25 P33 M6 577 144
P15 M5 195 330 P33 M7 182 27
P15 M6 5 10 P33 M8 105 69
P15 M7 44 47 P34 M1 192 55
P15 M8 174 125 P34 M2 436 347
P15 M9 268 634 P34 M3 172 46
P15 M10 180 90 P34 M5 222 311
P15 M11 157 105 P35 M1 103 83
P15 M12 97 142 P35 M2 151 89

P16 M1A 363 350 P35 M3 483 334
P16 M1B 569 317 P35 V4 317 294
P16 M2A 258 211 P36 M1 71 76
P16 M2B 278 656 P36 M2 634 423
P16 M3 34 81 P36 M3 388 370
P17 M1A 323 328 P36 V4 486 401
P17 M1B 569 317 P36 M5 367 349
P17 M2 40 22 P36 M6 506 469
P17 M3 5 4 P36 M7 981 575
P17 M4A 312 737 P36 V18 329 173
P18 M1 306 335 P37 M1 219 172
P18 M2 699 430 P37 M2 149 177
P18 M3 504 631 P37 M3 832 398
P18 V4 144 469 P37 V4 257 287
P18 M5 31 14 P38 M1 249 182
P18 M6 121 53 P38 M2 419 176
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Posto/ Movimento ‘ HPM-DU ‘ HPT-DU Posto/ Movimento HPM-DU ‘ HPT-DU
P18 M7 284 391 P38 M3 568 400
P18 M9 758 505 P38 M4 198 226

P18 M10 174 162 P39 M1 310 245
P18 M11 470 700 P39 M2 987 576
P18 M12 375 607 P39 M3 508 471
P19 M1 1023 814 P39 M4 140 147
P19 M2 497 409 P39 M5 174 224
P19 M3 539 626 P39 M6 12 25
P19 M4 281 531 P39 M7 389 230
P19 M5 144 249 P39 M8 707 715
P19 M6 259 415 P40 M1 775 538
P19 M7 156 561 P40 M2 46 44
P19 M8 492 539 P40 M3 209 134
P19 M9 716 441 P40 M4 1 13
P19 M10 289 324 P40 M5 38 100
P19 M11 390 515 P41 M1 49 48
P19 M12 618 750 P41 M2 31 14
P20 M1 384 470 P41 M3 207 208
P20 M2 115 265 P41 M4 49 48
P20 M3 30 59

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos
origem/ destino (O/D) para os periodos de ponta horaria da manha e da tarde de dia (til. Estas
matrizes foram obtidas com recurso a aplicativos do software de modelagdo de trafego “PTV
Tflow Fuzzy”, através de programacdo matematica, numa formula¢do que tem como objetivo
minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das
contagens. Apesar das dificuldades e incertezas associadas ao processo de modelacdo e
calibragdo de uma rede rodoviaria, os valores obtidos apds atribuicdo do trafego a rede
apresentam uma boa aproximacdo aos valores medidos nas contagens. Tendo em conta a
metodologia adotada e a informacdo que serviu de base a constru¢do das matrizes, admite-se
um elevado nivel de aderéncia a realidade.

3.2.2 Procura futura

Com o objetivo de avaliar condig¢des futuras de circulagdo na drea envolvente ao loteamento em
estudo, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util,
para os cenarios futuros em estudo (2030).

As matrizes futuras foram estimadas com base nas matrizes atuais as quais foi adicionada a
geracdo/ atracdo associada aos diversos empreendimentos considerados e a evolucdo
endogena do trafego automavel. Estas matrizes correspondem a um cendrio pessimista (com o
trafego futuro maximo), sendo Uteis para avaliar a pior situacdo possivel do ponto de vista do
trafego rodoviario.
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No entanto, o cendrio desejado e mais verosimil tem de inclui naturalmente uma redugdo de
parte do trafego rodoviario imputado ao equilibrio da reparticdo modal obtido pela oferta de
um novo sistema de transporte coletivo de elevada capacidade. Assim foram também estimadas
matrizes futuras com a reducdo de trafego possivel pela introdu¢do de um sistema de transporte
ferrovidrio publico de elevada capacidade como o elétrico rapido em estudo.

Os fatores de crescimento considerados na evolugdo enddgena do trafego para os anos futuros
tiveram por base os efeitos decorrentes das variacdes da populacdo e do emprego, da evolucao
do poder de compra, do uso do automdvel e da taxa de motorizacdo, das transformacoes
urbanisticas e das alteragGes que poderdo ocorrer nos padrdes de mobilidade.

A andlise a projecdes realizadas do PIB Nacional per capita (base = 2016), com base em séries
historicas (1971-2023), apresentando-se no Grafico 3 o intervalo de dados existentes (2000-
2023, dados mais atuais e logo mais representativos da evolucdo nos ultimos anos, sendo os
valores dos anos de 2024 e 2025 estimados), revela valores do PIB que conduzem a niveis de
motorizacdo e de mobilidade elevados, apesar da quebra verificada no ano de 2020 associada a
pandemia da Covid-19. Esta projecdo positiva da evolucdo do trafego resulta da forte
recuperacdo que se tem verificado nos ultimos anos.
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Grdfico 3 — Evolugdo do PIB Nacional per capita (base = 2016) (com estimativa dos anos de 2024 e 2025).
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A aplicacdo deste modelo para o periodo analisado conduziu a taxa de evolugdo anual para os
cenarios futuros, apresentada na Figura 68.

Taxa Média de
Evolucao
/_ Anual: 1,8% \
\ Factor de /
Evolugao: 1,094

Figura 68 — Taxa média de evolugdo de trdfego anual e fator de evolugéo (2025-2030).

Este factor de evolucdo foi aplicado as zonas com capacidade para aumentar a sua geracdo de
trafego (ver Tabela 4), nomeadamente as zonas correspondentes a vias de hierarquia superior,
excluindo-se as zonas locais consolidadas que ja esgotaram a sua capacidade construtiva.

Tabela 4 — Zonas com evolugdo enddgena nos cendrios futuros.

N2 de zona Nome de zona

Av. Mouzinho de Albuquerque

Av. Gualdim Pais

Av. Infante Dom Henrique

Av. Mar. Gomes da Costa

Av. Pddua

Av. de Berlim

Av. Aquilino Ribeiro Machado

Av. Boa Esperanga (Oeste)

Av. da Peregrinagdo (Este)

Acesso IC2

Sacavém

3.2.2.2 Reducgdo de Trdfego com introdugdo de Linha de Elétrico

Como ja referido uma das grandes vantagens da implementacdo de uma linha de elétrico é a
reducdo no numero de veiculos privados nas ruas. Ao oferecer uma alternativa eficiente,
acessivel e sustentavel ao carro particular, espera-se uma diminuicdo do trafego, especialmente
nas areas mais centrais e congestionadas.

A reducdo de trafego automoével esperada com a introducdo de uma linha de elétrico depende
de varios fatores, como:
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e A extensdo da linha e cobertura geografica;

e Afrequéncia e qualidade do servico;

e Alintegra¢do com outros modos (autocarros, bicicletas, comboios);

e O perfil da populagdo (habitos de mobilidade, posse de automdvel, etc.);

e A existéncia de politicas complementares (zonas de emissdes reduzidas,
estacionamento limitado, etc.).

Com base em estudos de casos europeus (Lisboa, Paris, Copenhaga, Madrid), a reducdo de
trafego pode variar entre 5% a 20% do volume de trafego automadvel nas zonas diretamente
servidas pela linha, podendo atingir valores superiores quando complementada por politicas de
desincentivo ao uso do automoével.

Assim, neste estudo considerou-se nos cenarios futuros com equilibrio da reparticdo modal uma
reducdo de 15% do volume de trafego em zonas locais diretamente servidas pelo corredor de
elétrico em estudo (ver Tabela 5), tendo-se mantido inalterado o trafego de zonas
correspondentes a vias de hierarquia superior (pela maior dificuldade de captacdo de trafego de
atravessamento de vias importantes como o IC2 por exemplo).

Tabela 5 — Zonas com redugdo de trdfego por reequilibrio da reparticdo modal (apenas nos correspondentes).

N2 de zona Nome de zona

Sta Apoldnia

Parque Sta Apoldnia

Av. Gualdim Pais

R. de Xabregas

R. da Manutengdo

Hub Creativo Beato

R. do Beato

R. do Agucar

R. Cintura do Porto

Pracga David Leandro da Silva

Passeio do Baltico

R. dos Argonautas

acesso Ageas / Martinhal

Av. Ulisses

Av. Pddua
R. Polo Sul |

Av. de Berlim

Av. Aquilino Ribeiro Machado
R. Mar da China Il

Av. Boa Esperanga (Oeste)

Torre Vasco da Gama

Av. da Peregrinagdo (Este)

Av. da Peregrinagdo (Oeste)

Pass. dos Herdis do Mar

Parque Tejo |

Parque Tejo Il
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N2 de zona Nome de zona

Sacavém

Parque Tejo IV

Parque Terminal Cruzeiros

Rua do Terreiro do Trigo

Parque Campo das Cebolas

Estc. Terreiro do Pago

R. da Alfandega

Av. Ribeira das Naus

Matinha

Prata Riverside Village

CUF Descobertas

R. dos Aventureiros

R. Pedro e Inés

Parque Alameda dos Oceanos

Casino de Lisboa

Hotel Olissippo Oriente

R. Mar do Norte |

R. Mar do Norte Il

R. do Caribe |

R. do Caribe Il

Drop Est. Oriente

Drop. C.C. Vasco Gama

C.C. Vasco da Gama

R. Polo Norte

R. Mar Vermelho |

R. Mar Vermelho Il

R. Mar da China |

Av. do Atlantico |

Av. do Atlantico Il

R. Moscavide IlI

R. Moscavide Il

R. Moscavide |

R. Zambeze

R. Ilha dos Amores |

Colégio Pedro Arrupe

Parque do Rio

Pingo Doce Expo Norte

Colégio Oriente

R. do Nilo

R. Ilha dos Amores Il

R. do Ganges

Passeio das Gargas

Av. do Atlantico Ill

R. Polo Sul Il

ZAC Alameda dos Oceanos

R. do Bojador

Verde Parque |

R. Sinais de Fogo |

Parque Tejo Il
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N2 de zona Nome de zona

Verde Parque Il

Campus da Justica

Lateral Joao Il

Lateral Av. indico

R. Sinais de Fogo Il

EB Parque das Nag&es Sul

Parque do Rio Il

AT Parque Tejo

Para o calculo das viagens geradas e atraidas pelos novos usos recorreu-se aos indices de
geragdo sugeridos em bibliografia internacionalmente reconhecida (e comummente utilizada
em Portugal), como seja o “Trip Generation Manual” do “Institute of Transportation Engineers”,
102 Edicdo, 2017. Estes valores, para além de em linha com os paradigmas mais atuais de
mobilidade (este manual norte americano vai sendo revisto em conformidade ao longo dos
anos) foram devidamente validados com indices de geracdo e atracdo de trafego obtidos
noutros estudos ja elaborados pela FJ.Consultores no ambito de outros projetos. Trata-se de
uma atualizacdo da metodologia utilizada nos estudos anteriores que, adequadamente, tende a
refletir as alteragdes nos padrdes da mobilidade que se tém vindo a sentir nos ultimos anos nos
aglomerados urbanos de média/ grande dimens3ao.

Tal como referido no ponto 2.2.1 deste relatdrio, a UE de Marvila contard com 19 lotes com uma
oferta maxima de 1.391 fogos, complementados por pequenas areas tercidrias, que se esperam
ser maioritariamente de comércio ao nivel do rés-do-chdo (e, com muito menos expressao,
servigos), solucdo tipica para edificios habitacionais em cidade. Estdo igualmente previstos
alguns lotes em que a area tercidria tem maior expressao, especialmente na Parcela 9, onde se
espera a instalacdo de edificios de servicos. Adicionalmente, destaque-se a existéncia no centro
do Masterplan (zona da Casa de Sado Vicente e da antiga Escola Afonso Domingues) de uma
grande darea verde a equipamentos, estando no momento a ser estudada a utilizacdo desta zona
(nomeadamente da escola) para a instalacdo de um equipamento (sem geracdo prépria de
trafego).

A geracdo da UE de Marvila foi retirada do Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para o
Masterplan nos terrenos da antiga Fabrica Nacional de Sabdes, realizado pela FJ.Consultores em
Outubro de 2024, onde a mesma foi calculada conforme se apresenta na tabela que se segue.
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Tabela 6 — indices de geragdo/ atragdo de viagens e respetivos valores associadas & UE de Marvila em estudo nas
horas de ponta (veiculos/hora).

Gerador ‘ HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Parcela  Lote ‘ Uso Valor Unidade ‘ ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 29 uvle / fogo 0,30 9 0,36 10
14.1.1 Rés-do-chdo 3 6 7 3
Subtotal L4.1.1 HPM 3 6 9 HPT 7 3 10
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 79 uvle / fogo 0,30 24 0,36 28
14.1.2 Rés-do-chio 7 17 20 8
Subtotal L4.1.2 HPM 7 17 24 HPT 20 8 28
Subtotal P4.1 HPM 10 23 33 HPT 27 11 38
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 53 uvle / fogo 0,30 16 0,36 19
14.2.1 Rés-do-chio 4 12 13 6
Subtotal L4.2.1 HPM 4 12 16 HPT 13 6 19
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 47 uvle / fogo 0,30 14 0,36 17
14.2.2 Rés-do-chio 4 10 12 5
Subtotal L4.2.2 HPM 4 10 14 HPT 12 5 17
Subtotal P4.2 HPM 8 22 30 HPT 25 11 36
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 146 uvle / fogo 0,30 44 0,36 53
15.1 Rés-do-chio 12 32 37 16
Subtotal L5.1 HPM 12 32 a4 HPT 37 16 53
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 159 uvle / fogo 0,30 48 0,36 57
15.2 Rés-do-chdo 13 35 40 17
Subtotal L5.2 HPM 13 35 48 HPT 40 17 57
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 51 uvle / fogo 0,30 15 0,36 18
15.3 Rés-do-chdo 4 11 13 5
Subtotal L5.3 HPM 4 11 15 HPT 13 5 18
Subtotal P5 HPM 29 78 107 HPT 90 38 128
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 56 uvle / fogo 0,30 17 0,36 20
6.1 Rés-do-chdo 5 12 14 6
Subtotal L6.1 HPM 5 12 17 HPT 14 6 20
Subtotal P6 HPM 5 12 17 HPT 14 6 20
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 75 uvle / fogo 0,30 23 0,36 27
Rés-do-chdo 6 17 19 8
L7.1 86% 14% 16% 84%
Servigosto 29 uvle /100 1,25 36 1,24 36
m? de ABC 31 5 6 30
Subtotal L7.1 HPM 37 22 59 HPT 25 38 63
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 43 uvle / fogo 0,30 13 0,36 15
7.2 Rés-do-chdo 4 9 11 4
Subtotal L7.2 HPM 4 9 13 HPT 11 4 15
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 58 uvle / fogo 0,30 17 0,36 21
17.3 Rés-do-chio 5 12 15 6
Subtotal L7.3 HPM 5 12 17 HPT 15 6 21
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 51 uvle / fogo 0,30 15 0,36 18
L7.4 Rés-do-chdo 4 11 13 5
Subtotal L7.4 HPM 4 11 15 HPT 13 5 18

10 Quando a area tercidria é superior a drea de implantac3o considerou-se a geracdo do uso “Servicos”

para totalidade da area tercidria, majorando assim a geragao de trafego prevista para o Masterplan
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Gerador ‘ HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Parcela Lote ‘ Uso Valor Unidade ‘ ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 35 uvle / fogo 0,30 11 0,36 13
L7.5 Rés-do-chdo 3 8 9 4
Subtotal L7.5 HPM 3 8 11 HPT 9 4 13
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 66 uvle / fogo 0,30 20 0,36 24
Rés-do-chdo 6 14 17 7
L7.6 86% 14% 16% 84%
Servicos 24 ”‘i'e /100 1,25 30 1,4 30
m? de ABC 26 4 5 25
Subtotal L7.6 HPM 32 18 50 HPT 22 32 54
Subtotal P7 HPM 85 80 165 HPT 95 89 184
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 16 uvle / fogo 0,30 5 0,36 6
Rés-do-chdo 1 4 4 2
L8.1 86% 14% 16% 84%
Servicos 29 ”‘i'e /100 1,25 36 1,4 36
m?2 de ABC 31 5 6 30
Subtotal L8.1.1 HPM 32 9 41 HPT 10 32 42
Subtotal P8.1 HPM 32 9 41 HPT 10 32 42
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 93 uvle / fogo 0,30 28 0,36 33
19.1.1 Rés-do-chio 8 20 23 10
Subtotal 1L9.1.1 HPM 8 20 28 HPT 23 10 33
Subtotal P9.1 HPM 8 20 28 HPT 23 10 33
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 163 uvle / fogo 0,30 49 0,36 59
Rés-do-chdo 14 35 41 18
19.2.1 86% 14% 16% 84%
Servicos 122 ”‘i'e /100 1,25 152 1,4 151
m? de ABC 131 | 21 24 | 127
Subtotal L9.2.1 HPM 145 56 201 HPT 65 145 210
Subtotal P9.2 HPM 145 56 201 HPT 65 145 210
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 114 uvle / fogo 0,30 34 0,36 41
Rés-do-chdo 10 24 29 12
19.3.1 86% 14% 16% 84%
Servicos 49 ”‘;'Z/ 100 1,25 61 1,24 61
m? de ABC 52 9 10 51
Subtotal L9.3.1 HPM 62 33 95 HPT 39 63 102
Subtotal P9.3 HPM 62 33 95 HPT 39 63 102
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio na 57 uvle / fogo 0,30 17 0,36 21
Rés-do-chdo 5 12 15 6
19.4.1 86% 14% 16% 84%
Servicos 69 ”‘i'e /100 1,25 86 1,4 85
m? de ABC 74 12 14 71
Subtotal L9.4.1 HPM 79 24 103 HPT 29 77 106
Subtotal P9.4 HPM 79 24 103 HPT 29 77 106
Total HPM 463 357 820 | Total HPT 417 482 899

Assim, estima-se que a UE de Marvila apresente uma geracdo/ atracdo maxima nas horas de
ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 820
veiculos:
o 463 veiculos a entrar;
o 357 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 899 veiculos:
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o 417 veiculos a entrar;
o 482 veiculos a sair.

Note-se que se recorreu a distribuicdo de trafego determinada no respetivo Estudo de Impacte
de Trafego e Transportes para determinar a parte deste trafego a distribuir pelo corredor em
estudo.

Tal como referido no ponto 2.2.2 deste relatdrio, o PP da Matinha contard com 29 parcelas (que
serdo posteriormente divididas por lotes nos varios loteamentos incluidos neste PP) onde serdo
construidos 1.966 fogos, complementados por pequenas dareas terciarias, que se esperam ser
maioritariamente de comércio ao nivel do rés-do-chado (e, algumas parcelas de servigos), solucdo
tipica para edificios habitacionais em cidade. Estdo igualmente previstas trés parcelas (P1, P10
e P29) exclusivamente com dareas terciarias, onde se espera a instalagdo de edificios de servicos.
Adicionalmente, destaque-se a existéncia de uma parcela (P19) dedicado exclusivamente a um
estabelecimento hoteleiro e 7 parcelas destinadas a equipamentos, estando no momento
previsto que incluam uma futura basilica, uma estufa e uma escola basica integrada.

Note-se que a gera¢do do PP da Matinha foi retirada do Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes para o Plano de Pormenor da Matinha, realizado igualmente pela FJ.Consultores em
Abril de 2023, onde a mesma foi calculada de forma separada para cada um dos loteamentos
que o compdem, bem como para o restante PP e os empreendimentos envolventes (Prata
Riverside Village e Edificio Tabaqueira), conforme se apresenta na Figura 69.

Outros
Empreedimentos

PP da Matinha

Prata Riverside Edificio

Loteamento A Loteamento B Loteamento C Restante PP ) .
Village Tabaqueira

Figura 69 — Empreendimentos cuja geragdo foi considerada no dmbito do PP da Matinha.

A geracdo/ atracdo para cada uma destas unidades de geracdo é apresentada de seguida.

Atentando primeiro no Loteamento A, o primeiro a ser concretizado e que ja foi entretanto
desenvolvido pelas equipas projetistas do promotor em relagcdo ao restante PP, este loteamento
habitacional terd 22 lotes privados e um destinado a equipamentos (E.01, destinado a futura
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basilica de Lisboa) com uma oferta total de 771 fogos, complementados por pequenas areas
tercidrias, que se esperam ser maioritariamente de comércio no rés-do-chdo (e, com muito
menos expressdo, servicos), solucdo tipica para edificios habitacionais em cidade. Estdo
igualmente previstos dois lotes (L10.1 e L10.2, na parcela P29) exclusivamente com areas
tercidrias, onde se espera a instalacdo de edificios de servicos. Neste contexto, os indices
estabelecidos para o trafego gerado e atraido pelo Loteamento A e os respetivos fluxos de
viagens geradas e atraidas, nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util, bem como a
distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados na tabela que se segue.

Tabela 7 — Indices de geragdo/ atragdo de viagens e respetivos valores associadas ao Loteamento A nas horas de
ponta (veiculos/hora).

Gerador ‘ HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Parcela PP ‘ Valor ‘ Unidade ‘ ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 15 uve / fogo 0,30 5 0,36 5
Rés-do-chdo 1 4 4 1
1.1 86% 14% 17% 83%
Servicos 15 UZZ/ 100 2,19 33 1,39 21
m? de ABC 28 5 4 17
Subtotal L1.1 HPM 29 9 38 HPT 8 18 26
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 12 uve / fogo 0,30 4 0,36 4
Rés-do-chdo 1 3 3 1
1.2 86% 14% 17% 83%
Servigos 15 uve /100 2,19 33 1,39 21
m? de ABC 28 5 4 17
Subtotal 1.2 HPM 29 8 37 HPT 7 18 25
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
1.3 com Comércio no 39 uve / fogo 0,30 12 0,36 14
Rés-do-chdo 3 9 10 4
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
1.4 com Comércio no 40 uve / fogo 0,30 12 0,36 14
Rés-do-chdo 3 9 10 4
Subtotal P8 HPM 64 35 99 HPT 35 a4 79
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
2.1 com Comércio no 16 uve / fogo 0,30 5 0,36 6
Rés-do-chdo 1 4 4 2
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 16 uve / fogo 0,30 5 0,36 6
Rés-do-chdo 1 4 4 2
2.2 86% 14% 17% 83%
Servicos 12 ”‘z’e/ 100 2,65 31 1,54 18
m? de ABC 27 4 3 15
Subtotal L2.2 HPM 28 8 36 HPT 7 17 24
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
2.3 com Comércio no 42 uve / fogo 0,30 13 0,36 15
Rés-do-chdo 4 9 11 4
Subtotal P9 HPM 33 21 54 HPT 22 23 45
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
3.1 com Comércio no 41 uve / fogo 0,30 12 0,36 15
Rés-do-chdo 3 9 1 4
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
3.2 com Comércio no 27 uve / fogo 0,30 8 0,36 10
Rés-do-chdo 2 6 7 3
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
33 com Comércio no 31 uve / fogo 0,30 9 0,36 11
Rés-do-chdo 3 6 8 3
Subtotal P14 HPM 8 21 29 HPT 26 10 36
4.1 | | 44 | uve / fogo 0,30 28% 72% 13 0,36 70% 30% 16
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Gerador ‘ HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Parcela PP Uso ‘ Valor ‘ Unidade ‘ ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S
Habitagdo Coletiva
com Comércio no 4 9 11 5
Rés-do-chdo
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 32 uve / fogo 0,30 10 0,36 12
Rés-do-chdo 3 7 8 4
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 31 uve / fogo 0,30 9 0,36 11
Rés-do-chdo 3 6 8 3
Subtotal P15 HPM 10 22 32 HPT 27 12 39
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 53 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Rés-do-chdo 4 12 13 6
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 46 uve / fogo 0,30 14 0,36 17
Rés-do-chdo 4 10 12 5
Subtotal P20 HPM 8 22 30 HPT 25 11 36
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 53 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Rés-do-chdo 4 12 13 6
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 53 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Rés-do-chdo 4 12 13 6
Subtotal P21 HPM 8 24 32 HPT 26 12 38
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 59 uve / fogo 0,30 18 0,36 21
Rés-do-chdo 5 13 15 6
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 59 uve / fogo 0,30 18 0,36 21
Rés-do-chdo 5 13 15 6
Habitagdo Coletiva 28% 72% 70% 30%
com Comércio no 62 uve / fogo 0,30 19 0,36 22
Rés-do-chdo 5 14 15 7
86% 14% 17% 83%
Servicos 62 UZZ/ jj_\%oc 1,12 70 1,03 64
m-de 60 10 11 53
86% 14% 17% 83%
Servicos 35 uve /100 1,40 49 1,11 39
m? de ABC 42 7 7 EP)
Subtotal P29 HPM 102 17 119 HPT 18 85 103
60% 40% 45% 55%
Igreja 130 ”‘z’e/ 100 0,38 49 0,42 55
m? de ABC 29 20 25 30
Total HPM 277 222 499 | Total HPT 249 246 495

Assim, estima-se que o Loteamento A apresente uma gerag¢do/ atragdo maxima nas horas de
ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 499
veiculos:
o 277 veiculos a entrar;
o 222 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 495 veiculos:
o 249 veiculos a entrar;
o 246 veiculos a sair.

Ja para o restante PP da Matinha (loteamentos B, C e parcelas ndo incluidas nestes), os indices
estabelecidos para o trafego gerado e atraido pelos usos em estudo e os respetivos fluxos de
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viagens geradas e atraidas, nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util, bem como a
distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados nas tabelas que se
seguem.

Tabela 8 — indices de geragdo/ atragéo de viagens e respetivos valores associadas ao Loteamento B nas horas de ponta
(veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)

Parcela PP Uso ‘ Valor ‘ Unidade ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S ind. Entr.  Said. E+S
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 81 uve / fogo 0,30 24 0,36 29
chio 7 17 20 9
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 82 uve / fogo 0,30 25 0,36 30
chio 7 18 21 9
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 86 uve / fogo 0,30 26 0,36 31
chio 7 19 22 9
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 73 uve / fogo 0,30 22 0,36 26
chio 6 16 18 8
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 90 uve / fogo 0,30 27 0,36 32
chio 8 19 22 10
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 91 uve / fogo 0,30 27 0,36 33
chio 8 19 23 10
: 59% 41% 51% 49%
Estabelecimento 250 | uve/UA. 0,48 120 | 0,64 161
Hoteleiro 71 49 82 79
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 50 uve / fogo 0,30 15 0,36 18
chio 4 11 13 5
86% 14% 17% 83%
Servicos 18 uve /100 2,00 35 1,37 24
m? de ABC 30 5 4 20
Subtotal P22 HPM 34 16 50 HPT 17 25 42
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 50 uve / fogo 0,30 15 0,36 18
chio 4 11 13 5
86% 14% 17% 83%
Servicos 43 uve / 100 1,27 55 1,09 47
m? de ABC 47 | 8 8 39
Subtotal P23 HPM 51 19 70 HPT 21 a4 65
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 50 uve / fogo 0,30 15 0,36 18
chio 4 11 13 5
86% 14% 17% 83%
Servicos 49 uve /100 1,21 59 1,05 51
m? de ABC 51 8 9 42
Subtotal P24 HPM 55 19 74 HPT 22 47 69
Habitagdo Coletiva com 28% 72% 70% 30%
Comeércio no Rés-do- 50 uve / fogo 0,30 15 0,36 18
chio 4 11 13 5
86% 14% 17% 83%
Servicos 25 uve / 100 1,63 41 1,19 30
m?2 de ABC 35 6 5 25
Subtotal P25 HPM 39 17 56 HPT 18 30 48
86% 14% 16% 84%
Museu uve /100 0,30 8 0,19 5
m?2 de ABC 7 1 1 4
25
uve / 100 55% | 45% 45% | 55%
Escola ) 3,75 95 0,74 19
m? de ABC 52 43 9 10
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Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Parcela PP Uso ‘ Valor ‘ Unidade ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S ind. Entr. Said. E+S
51% | 49% 57% | 43%
Ginasio uve /100 1,41 36 416 105
m? de ABC 18 18 60 45
Média E.02 HPM 26 21 | 46 HPT 23 20 | a3
86% | 14% 16% | 84%
Museu uve /100 0,30 9 0,19 6
m?2 de ABC 8 1 1 5
55% | 45% 45% | 55%
Escola 31 ”‘2"2/ 100 3,75 116 | 074 23
m? de ABC 64 52 10 13
51% | 49% 57% | 43%
Ginasio uve /100 1,41 a4 3,87 120
m? de ABC 22 22 68 52
Média E.03 HPM 31 25 | s6 HPT 26 23 | s0
86% | 14% 16% | 84%
Museu uve /100 0,30 19 0,19 12
m?2 de ABC 16 3 2 10
55% | 45% 45% | 55%
Escola 6a | Uve/100 3,75 239 | 074 47
m? de ABC 131 | 108 21 26
51% | 49% 57% | 43%
Ginasio uve /100 1,41 90 3,06 195
m? de ABC 46 | 44 111 | 84
Média E.05 HPM 64 52 | 116 HPT a5 a0 | s
Estufa Sem Geragéo Propria |
Localizados na P13 Sem Geragdo Propria —
Total HPM | a14 | 325 | 740 | Total HPT | 380 | 363 | 743

Tabela 9 —indices de geragdo/ atragéo de viagens e respetivos valores associadas ao Loteamento C nas horas de ponta
(veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Uso Valor Unidade ind. Entr. | Said. | E+S ind. Entr. | Said. | E+S
2 86% 14% 17% 83%
Servicos 5 | uve/100m 1,19 61 1,06 54
de ABC 52 9 9 45
o : 28% 72% 70% 30%
Habitagao Coletiva com 52 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Comércio no Rés-do-chdo 4 12 13 6
o : 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletivacom |, uve / fogo 0,30 16 036 19
Comércio no Rés-do-chdo 4 12 13 6
o : 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 52 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Comércio no Rés-do-chdo 4 12 13 6
o : 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com | )5 uve / fogo 0,30 34 0,36 21
Comércio no Rés-do-chdo 10 24 29 12
o : 28% 72% 70% 30%
Habitaggo Coletivacom | ) | 0/ fogo 0,30 33 036 40
Comércio no Rés-do-chdo 9 24 28 12
o : 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com | 5 uve / fogo 0,30 34 0,36 21
Comércio no Rés-do-chdo 10 24 29 12
Total HPM 93 117 210 | Total HPT 134 99 233
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Tabela 10 — Indices de geragdo/ atragdo de viagens e respetivos valores associadas ao restante PP da Matinha nas
horas de ponta (veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)

Uso Valor Unidade ind. Entr. | Said. | E+S ind. Entr. | Said. | E+S
86% 14% 17% 83%
Servigos 58 uve / 100 m2 de ABC 1,15 67 1,03 60
58 9 10 50
55% 45% 45% 55%
Escola Basica 94 uve / 100 m2 de ABC 3,75 352 0,74 69
194 158 31 38
Total HPM 252 167 419 Total HPT 41 88 129

Assim, estima-se que o restante PP da Matinha apresente uma geragdo/ atragdo maxima nas
horas de ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 1.369
veiculos:
o 759 veiculos a entrar;
o 609 veiculos a sair.
e Da tarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 1.105
veiculos:
o 555 veiculos a entrar;
o 550 veiculos a sair.

No que toca aos empreendimentos envolventes (Prata Riverside Village e Edificio Tabaqueira),
e comecando pelo Prata Riverside Village, este loteamento habitacional em fase de
construcdo/ alteragdes contard com a construcdo de 781 fogos distribuidos por 11 lotes, e
complementados por pequenas areas de comércio, tipicamente associadas ao piso térreo de
edificios de habitacdo coletiva. Destaque-se ainda uma area dedicada a servicos (no lote 42) e
um lote dedicado inteiramente ao comércio (lote 10). Neste contexto, os indices estabelecidos
para o trafego gerado e atraido pelo loteamento e os respetivos fluxos de viagens geradas e
atraidas, nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util, bem como a distribuicdo entre os
veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados na tabela que se segue.

Tabela 11 - Indices de geragdo/ atracdo de viagens e respetivos valores associadas ao Prata Riverside Village nas
horas de ponta (veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Unidade ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S
o . 28% 72% 70% 30%
Hab!ta.gao Colfetl\(;a cz:]nj 107 uve / fogo 0,30 32 0,36 39
Comércio na Rés-do-chdo 9 23 27 12
o . 28% 72% 70% 30%
Hab{ta.gao Colfetlva com 107 uve / fogo 0,30 32 0,36 39
Comércio na Rés-do-chdo 9 23 27 12
o . 28% 72% 70% 30%
Ha?lt?gao Co}etlva co~m 65 uve / fogo 0,30 20 0,36 23
Comércio na Rés-do-chdo 11 6 14 16 7

11 Neste lote também existird uma pequena drea de servicos cuja capacidade de geracdo prépria se
considera desprezavel
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Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)

Valor Unidade ‘ ind. Entr.  Said. E+S ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S

I ) 28% | 72% 70% | 30%
Habitago Coletiva com 52 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Comércio na Rés-do-chdo 4 12 13 6
I ) 28% | 72% 70% | 30%
Hab!ta.gao Colgt|va conj 104 uve / fogo 0,30 31 0,36 37
Comércio na Rés-do-chdo 9 22 26 11
I ) 28% | 72% 70% | 30%
Hab{ta.gao Col[etlva com 62 uve / fogo 0,30 19 0,36 22
Comércio na Rés-do-chdo 5 14 15 7
2 86% 14% 17% 83%
Servicos 68 uve /100 m 1,07 73 0,98 67
de ABC 63 10 11 56
I ) 28% | 72% 70% | 30%
Habitaao Coletiva com 72 uve / fogo 0,30 22 0,36 26
Comércio na Rés-do-chdo 6 16 18 8
I ) 28% | 72% 70% | 30%
Hab!ta.gao Colgt|va conj 7 uve / fogo 0,30 22 0,36 26
Comeércio na Rés-do-chdo 6 16 18 8

Habitagdo Coletiva com

Coméreio na Rés-do-chio Construido e Completamente Ocupado

Habitagdo Coletiva com

Coméreio na Rés-do-chio Construido e Completamente Ocupado

- . 28% | 72% 70% | 30%
Habitagdo Coletiva com 72 uve / fogo 0,30 2 0,36 26
Comércio na Rés-do-chdo 6 16 18 8
) 60% | 40% 51% | 49%
Superficie Comercial 2 uve /100 m 1,36 30 4,14 91
de ABC 18 12 46 45
TotalHPM | 141 | 178 | 319 | TotalHPT | 235 | 180 | 415

Assim, estima-se que o Prata Riverside Village apresente uma geracdo/ atracdo maxima nas
horas de ponta®3:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 319
veiculos:
o 141 veiculos a entrar;
o 178 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 415 veiculos:
o 235 veiculos a entrar;
o 180 veiculos a sair.

Por fim, foi ainda considerada neste estudo de trafego a geracdo/ atracdo de trafego do edificio
Tabaqueira, um edificio habitacional a construir no lote da antiga Tabaqueira. Para tal recorreu-
se ao Estudo de Impacte de Trafego e Transportes deste edificio que estima que este edificio
apresente uma geracdo/ atracdo maxima nas horas de ponta:

e Da manhd (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 51
veiculos:

12 Neste lote também podera existir uma pequena area de servicos cuja capacidade de gerac¢do prépria se
considera desprezavel
13 Geracg3o adicional em rela¢3o a situacio atual, ou seja, sem considerar os lotes 7 e 8 que por ji se
encontrarem completamente ocupados ja tiveram a sua geragdo contabilizada nos trabalhos de campo
efetuados
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o 13 veiculos a entrar;
o 38 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 153 veiculos:
o 86 veiculos a entrar;
o 67 veiculos a sair.

Note-se que se recorreu a distribuicdo de trafego determinada no respetivo Estudo de Impacte
de Trafego e Transportes para determinar a parte deste trafego a distribuir pelo corredor em
estudo.

Tal como referido no ponto 2.2.3 deste relatdrio, o PU do Vale de Santo Anténio incluira 23
parcelas com uma oferta maxima estimada de 3.758 fogos!*, complementados por &reas
tercidrias. Neste contexto, os indices estabelecidos para o trafego gerado e atraido pelo
equipamento de ensino e os respetivos fluxos de viagens geradas e atraidas, nas horas de ponta
da manh3 e da tarde de dia util, bem como a distribui¢cdo entre os veiculos entrados e saidos,
encontram-se indicados na tabela que se segue. Esta geracdo foi determinada igualmente no
ambito do Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para o Masterplan nos terrenos da antiga
Fabrica Nacional de Sabdes, 4 que os elementos disponiveis publicamente deste PU ndo
apresentam esta andlise.

Tabela 12 — indices de geragdo/ atracdo de viagens e respetivos valores associadas ao PU do Vale de Santo Antdnio
nas horas de ponta (veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) ‘ HPT Dia Util (da envolvente)
Unidade ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S ‘ ind. Entr.  Said. | E+S
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva conj 103 uve / fogo 0,30 31 0,36 37
Comeércio na Rés-do-chdo 9 22 26 11
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva com 240 uve / fogo 0,30 72 0,36 86
Comércio na Rés-do-chdo 20 52 60 26
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva com 54 uve / fogo 0,30 16 0,36 19
Comeércio na Rés-do-chdo 4 12 13 6
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva conj 184 uve / fogo 0,30 55 0,36 66
Comércio na Rés-do-chdo 15 40 46 20
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva conj 152 uve / fogo 0,30 46 0,36 55
Comeércio na Rés-do-chdo 13 33 39 16
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva com 128 uve / fogo 0,30 38 0,36 46
Comércio na Rés-do-chdo 11 27 32 14
o - 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva conj 60 uve / fogo 0,30 18 0,36 22
Comércio na Rés-do-chdo 5 13 15 7
oo " 28% 72% 70% 30%
Hab{ta‘gao Colz’etlva com 3 uve / fogo 0,30 13 0,36 15
Comércio na Rés-do-chdo 4 9 11 4

14 Considerando um fogo por cada 100 m? de drea habitacional
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Gerador HPM Dia Util (da envolvente) ‘ HPT Dia Util (da envolvente)
Uso Valor Unidade ind. Entr. ‘ Said. ‘ E+S ‘ Ind. ‘ Entr.  Said. E+S
s ; 28% 72% 70% 30%
Hab!ta‘gao COlEEtIVa conj 66 uve / fogo 0,30 20 0,36 24
Comércio na Rés-do-chdo 6 14 17 7
o . 28% 72% 70% 30%
Habitacao C°'?t"f o 217 uve / fogo 0,30 65 0,36 78
Comércio na Rés-do-chdo 18 47 55 23
- ; 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 250 | uve/fogo 0,30 75 0,36 90
Comércio na Rés-do-chdo 21 54 63 27
2 86% 14% 16% 84%
Servicos 63 “"‘2/ 100 m 1,25 78 1,24 77
e ABC 67 11 12 65
Subtotal B11 HPM 88 65 153 HPT 75 92 167
o . 28% 72% 70% 30%
Hab!ta?ao Colfetn(;a ct;]nj 262 uve / fogo 0,30 79 0,36 94
Comércio na Rés-do-chdo 22 57 66 28
s ; 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 167 uve / fogo 0,30 50 0,36 60
Comércio na Rés-do-chdo 14 36 42 18
o . 28% 72% 70% 30%
Hab!ta?ao Colfetn(;a ct;]nj 76 uve / fogo 0,30 23 0,36 27
Comércio na Rés-do-chdo 6 17 19 8
s ; 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 76 uve / fogo 0,30 23 0,36 27
Comércio na Rés-do-chdo 6 17 19 8
o . 28% 72% 70% 30%
Hab!ta?ao Colfetn(;a ct;]nj 56 uve / fogo 0,30 17 0,36 20
Comércio na Rés-do-chdo 5 12 14 6
s ; 28% 72% 70% 30%
Hab!ta‘gao COlEEtIVa conj 193 uve / fogo 0,30 58 0,36 69
Comércio na Rés-do-chdo 16 42 418 21
o . 28% 72% 70% 30%
Habitacdo Coletiva com 34 uve / fogo 0,30 10 0,36 12
Comércio na Rés-do-chdo
3 7 8 4
s ; 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 273 uve / fogo 0,30 82 0,36 98
Comércio na Rés-do-chdo 23 59 69 29
2 86% 14% 16% 84%
Servicos 68 “"‘2/ 100 m 1,25 85 1,24 85
e ABC 73 12 14 71
Subtotal B19 HPM 96 71 167 HPT 83 100 183
o . 28% 72% 70% 30%
Habitacgo Coletiva com 104 uve / fogo 0,30 31 0,36 37
Comércio na Rés-do-chdo 9 22 26 11
s - 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 75 uve / fogo 0,30 23 0,36 27
Comércio na Rés-do-chdo 6 17 19 8
o . 28% 72% 70% 30%
Hab!ta?ao Colfetnva com 145 uve / fogo 0,30 44 0,36 52
Comércio na Rés-do-chdo 12 32 36 16
s - 28% 72% 70% 30%
Habitagdo Coletiva com 800 uve / fogo 0,30 240 0,36 288
Comércio na Rés-do-chdo 67 173 202 86
2 86% 14% 16% 84%
Servicos 200 | Uve/100m 1,25 250 1,24 248
de ABC 215 | 35 40 | 208
Subtotal B23 HPM 282 208 490 HPT 242 294 536
Total HPM 670 872 1542 | Total HPT | 1011 748 1759

Assim, estima-se que o PU do Vale de Santo Antdnio apresente uma geracdo/ atragdo maxima
nas horas de ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 1.542
veiculos:
o 670 veiculos a entrar;
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o 872 veiculos a sair.
e Da tarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 1.759
veiculos:
o 1.011 veiculos a entrar;
o 748 veiculos a sair.

Note-se que se recorreu a distribuicdo de trafego determinada no respetivo Estudo de Impacte
de Trafego e Transportes para determinar a parte deste trafego a distribuir pelo corredor em
estudo.

A reparticdo da geracdo/ atracdo de veiculos associados aos usos pelo corredor em estudo foi
estimada com base, ndo sé na reparticdo atual dos veiculos na rede em estudo, mas também
com base na informacgdo relativa a dimensdo das zonas consideradas e das respetivas distancias
médias a area em estudo, tendo-se ainda considerado os percursos possiveis na rede viaria
existente/ modelada. Assim, a distribuicdo do trafego pelas diferentes origens/ destinos, nos
cendrios futuros, é a que se apresenta na tabela que se segue.

Tabela 13 — Distribui¢éo na rede das viagens geradas/ atraidas pelos novos usos.

HPM-DU HPT-DU

Nome de zona Peso dos Peso das Peso dos Peso das

destinos origens destinos origens
Sta Apoldnia 0% 0% 0% 0%
Parque Sta Apoldnia 0% 0% 0% 0%
Av. Mouzinho de 2% 5% 6% 5%

Albuquerque

Av. Gualdim Pais 4% 2% 4% 3%
R. de Xabregas 0% 0% 0% 0%
R. da Manutengdo 0% 0% 0% 0%
Hub Creativo Beato 0% 0% 0% 0%
R. do Beato 0% 0% 0% 0%
R. do Agucar 0% 0% 0% 0%
R. Cintura do Porto 0% 0% 0% 0%
Praga David Leandro da Silva 0% 0% 0% 0%
Av. Infante Dom Henrique 4% 7% 4% 6%
Av. Mar. Gomes da Costa 3% 10% 6% 8%
Passeio do Baltico 0% 0% 0% 0%
R. dos Argonautas 3% 2% 3% 2%
acesso Ageas / Martinhal 0% 0% 0% 0%
Av. Ulisses 5% 1% 1% 2%
Av. Padua 4% 3% 4% 3%
R. Polo Sul | 0% 0% 0% 0%
Av. de Berlim 4% 4% 6% 6%
Av. Aquilino Ribeiro Machado 6% 3% 8% 5%
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HPM-DU HPT-DU

Nome de zona Peso dos Peso das Peso dos Peso das

destinos origens destinos origens
R. Mar da China Il 0% 0% 0% 0%
Av. Boa Esperanga (Oeste) 7% 7% 6% 8%
Torre Vasco da Gama 0% 0% 0% 0%
Av. da Peregrinagdo (Este) 5% 5% 6% 6%
Av. da Peregrinagdo (Oeste) 4% 4% 3% 4%
Pass. dos Herois do Mar 0% 0% 0% 0%
Parque Tejo | 0% 0% 0% 0%
Parque Tejo Il 0% 0% 0% 0%
Acesso IC2 4% 16% 10% 12%
Sacavém 6% 5% 5% 3%
Parque Tejo IV 0% 0% 0% 0%
Parque Terminal Cruzeiros 0% 0% 0% 0%
Rua do Terreiro do Trigo 0% 0% 0% 0%
Parque Campo das Cebolas 0% 0% 0% 0%
Estc. Terreiro do Pago 0% 0% 0% 0%
R. da Alfdandega 5% 3% 6% 4%
Av. Ribeira das Naus 7% 5% 6% 6%
Matinha 0% 0% 0% 0%
Prata Riverside Village 0% 0% 0% 0%
CUF Descobertas 2% 2% 2% 3%
R. dos Aventureiros 0% 0% 0% 0%
R. Pedro e Inés 0% 0% 0% 0%
Parque Alameda dos Oceanos 0% 0% 0% 0%
Casino de Lisboa 0% 0% 0% 0%
Hotel Olissippo Oriente 0% 0% 0% 0%
R. Mar do Norte | 2% 2% 1% 2%
R. Mar do Norte Il 0% 0% 0% 0%
R. do Caribe | 0% 0% 0% 0%
R. do Caribe Il 3% 3% 3% 3%
Drop Est. Oriente 0% 0% 0% 0%
Drop. C.C. Vasco Gama 0% 0% 0% 0%
C.C. Vasco da Gama 0% 0% 0% 0%
R. Polo Norte 0% 0% 0% 0%
R. Mar Vermelho | 3% 2% 1% 3%
R. Mar Vermelho II 4% 2% 6% 3%
R. Mar da China | 0% 0% 0% 0%
Av. do Atlantico | 0% 0% 0% 0%
Av. do Atlantico Il 0% 0% 0% 0%
R. Moscavide IlI 8% 3% 2% 1%
R. Moscavide Il 0% 0% 0% 0%
R. Moscavide | 0% 0% 0% 0%
R. Zambeze 3% 4% 1% 2%
R. Ilha dos Amores | 0% 0% 0% 0%
Colégio Pedro Arrupe 0% 0% 0% 0%
Parque do Rio 0% 0% 0% 0%
Pingo Doce Expo Norte 0% 0% 0% 0%
Colégio Oriente 0% 0% 0% 0%
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HPM-DU HPT-DU

Nome de zona Peso dos Peso das Peso dos Peso das

destinos origens destinos origens
R. do Nilo 0% 0% 0% 0%
R. Ilha dos Amores Il 0% 0% 0% 0%
R. do Ganges 0% 0% 0% 0%
Passeio das Gargas 0% 0% 0% 0%
Av. do Atlantico Ill 0% 0% 0% 0%
R. Polo Sul Il 0% 0% 0% 0%
ZAC Alameda dos Oceanos 0% 0% 0% 0%
R. do Bojador 0% 0% 0% 0%
Verde Parque | 0% 0% 0% 0%
R. Sinais de Fogo | 0% 0% 0% 0%
Parque Tejo Il 0% 0% 0% 0%
Verde Parque Il 0% 0% 0% 0%
Campus da Justica 0% 0% 0% 0%
Lateral Joao Il 0% 0% 0% 0%
Lateral Av. indico 0% 0% 0% 0%
R. Sinais de Fogo Il 0% 0% 0% 0%
EB Parque das Nagdes Sul 0% 0% 0% 0%
Parque do Rio Il 0% 0% 0% 0%
AT Parque Tejo 0% 0% 0% 0%

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego rodoviario que se estima vir a ser
gerado/ atraido pelos novos usos previstos para a envolvente do corredor em estudo (entradas
+ saidas) e a sua distribuicdo na rede rodoviaria modelada, nos cendrios futuros, para cada um
dos periodos de ponta analisados. Estas figuras permitem perceber espacialmente os
acréscimos de trafego estimados para a rede rodovidria nas horas de ponta da manha e da tarde
de dia util associados aos diversos planos considerados neste estudo. Por simplificagdo, apenas
apresentam-se as afetacdes na situagdo futura sem elétrico.
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Figura 70 — Distribui¢cdo do trdfego gerado/ atraido pelos novos usos previstos para a envolvente (HPM-DU).
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Figura 71 — Distribui¢cdo do trdfego gerado/ atraido pelos novos usos previstos para a envolvente (HPT-DU).
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4  Modelo de trafego rodoviario

Neste estudo recorreu-se a uma dupla modelagao, cobrindo dois diferentes graus de pormenor,
a fim de garantir uma compreensdo completa do trafego em estudo, quer no seu nivel macro
dos grandes volumes (i.e., os movimentos de atravessamento na rede), quer no nivel micro com
a realistica simulagdo das intersecGes em estudo (i.e., exata avaliacdo dos niveis de servico),
validando de forma completa as conclusdes deste estudo.

No ambito deste estudo, e como apresentado no capitulo 2.3, foram modelados os seguintes
cenarios para as horas de ponta da manha e da tarde de um dia util:

e (Cenario Atual (2025);
e Cenario Futuro (2030) sem concretizagdo do projeto;
e Cenario Futuro (2030) para todos os tracados:
o Com areparticdo modal atual — cendrio pessimista;
o Com uma nova reparticdo modal que reflete a nova oferta de transporte publico
— cenario desejavel.

Note-se que a avaliacdo destes diversos cenarios foi um processo iterativo desenvolvido em
equipa na procura da melhor solucdo de tracado, identificando-se os pontos forte e fracos de
cada alternativa e culminando no tracado de referéncia. Assim numa primeira fase o macro
modelo foi essencial para a avaliacao das diversas alternativas em estudo, tendo o micro modelo
sido utilizado para a validacdo de pormenor do tracado de referéncia.

4.1 Macro modelo de Trafego

Para a modelacgdo e afetacdo do trafego rodovidrio atual e futuro a rede rodoviaria foi utilizado
um software especifico de trafego e transportes, o PTV Visum®.

A utilizagdo do PTV Visum como instrumento de planeamento na area do trafego e transportes,
de um modo geral, caracteriza-se pelos seguintes passos:

e (Caracterizacdo do sistema rodoviario atual:
o Oferta: caracterizagdo da rede rodovidria existente;
o Procura: fluxos de trafego rodoviario existentes na hora de ponta da manha
(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) — Matrizes origem/ destino.
e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho atuais (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria;
e (Caracterizacdo do sistema rodoviario futuro:
o Oferta: consideragdo de eventuais alteragdes na rede rodovidria decorrentes da
concretizacdo do tragado de elétrico considerados em cada cenario;

15 https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-visum/
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o Procura: fluxos de trafego rodovidrio estimados para a hora de ponta da manha

(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) no ano base — Matrizes origem/ destino.

e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho futuros (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria.

Quanto a oferta da rede vidria, e com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area de
estudo, foram recolhidos todos os elementos necessarios para posteriormente se efetuar a sua
modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes pardmetros de caracterizacdo dos
trogos que a compdem:

e Nivel hierdrquico de cada via;

e Capacidade horaria (veiculos/ hora/sentido) e velocidade de circulagio base
(km/ hora);

e Numero de vias e sentidos de circulagdo (em cada troco);

e Extensdo (m);

e Numero e caracteristicas geométricas das intersecdes existentes;

e Condicbes de acesso e circulagdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, movimentos
restringidos, etc.);

e Tipo e densidade de ocupagdo marginal as vias.

A afetacdo do trafego rodoviario a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as
horas de ponta da manha e da tarde de dia util, para a Situagdo Atual (2022) e para os Cenarios
Futuros/ Ano Base (2030) e Ano Horizonte (2040). Na afetacdo por equilibrio procura-se
modelar uma situacdo em que, para qualquer par de viagens origem/ destino, todos os
caminhos utilizados deverdo ter um custo de transporte idéntico, pressupondo que os
utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos” até que se atinja
um equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (impedancia) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido
de operacdo da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que
se gasta na viagem e o custo monetdrio das portagens (naturalmente, quando as mesmas
existem nas redes modeladas).
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Tabela 14 — Valores adotados para custos de operagdo para veiculos ligeiros e pesados.

Tipo de Veiculo

Combustivel

Preco

€/

Consumo médio
(1/100km)

Valor do km
(€/km)

% Tipo de Veiculo’

Gasolina 1,687 9,00
Gasdleo 1,532 7,50 0,115 49,1%
Média Ponderada 1,609 8,25 0,133 -
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,147 98,1%
Gasdleo ‘ 1,532 ‘ 20,00 0,306 1,9%
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,337 1,9%

Tabela 15 — Valores adotados para custos de tempo para veiculos ligeiros e pesados?é.

UNITE PORTUGAL

Total®®
€/hora

Tipo de Veiculo Pregos 1998 Pregos 1998%° Pregos 20212

Negocios Privado Negocios Privado Negocios Privado

11,31¢€

6,46 €

21,00 € 6,00 € 15,06 € 4,30¢€ 22,62 €

43,00 € - 30,83 € - 46,31€ - 46,31¢€

Por fim, as capacidades associadas as vias da area de estudo foram atribuidas considerando o
perfil transversal tipo de cada via. Por sua vez as velocidades atribuidas a cada arco basearam-
se nas velocidades médias em regime livre, tendo estas por base as velocidades médias medidas
aquando da andlise de percursos equivalentes.

No entanto, uma vez que a medida que o volume de trafego se aproxima do limite da capacidade
a velocidade tende a reduzir-se, adotou-se um processo iterativo, em que para cada iteracao o
tempo de percurso, em cada arco, é funcdo do grau de congestionamento. As fungdes de
degradacdo da velocidade consideradas sdo as que se apresentam no Grafico 4.

18 Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG) — custo médio dos combustiveis (abril de 2025)
17 Associacdo Automdvel de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos automdveis em Portugal por tipo de
combustivel
18 Célculos baseados no Projeto UNITE “Unification of Accounts and Marginal Costs for Transport
Efficiency”, junho 2003, European Commission, 5th Framework Programme
19 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros s3o efetuadas em negécios
20 Fator de transferibilidade para Portugal = 0,717
21 Atualizag3o considerando uma taxa de crescimento anual igual a taxa de inflagdo de Portugal entre
1998 e 2021
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Grdfico 4 — Fungdes de degradagdo da velocidade.

4.2 Micromodelo de Trafego

Para a micro modelagdo da rede em andlise e correspondente andlise qualitativa da Alternativa
de Tracado de Referéncia foi utilizado o software PTV Vissim?2. Neste 4mbito foi utilizada uma
metodologia similar a anterior, mas restrita apenas a parte da rede a analisar a este nivel e com
uma caracterizacdo muito mais minuciosa, procedendo-se a uma andlise qualitativa do
desempenho e identificacao de eventuais fragilidades. Esta simulacdo, por definicao, apresenta
resultados inatingiveis para as metodologias aproximadas de célculo analiticas muitas vezes
aplicadas a este nivel (Figura 72).

Iy

N3do se cingindo apenas a simulagdo do movimento automovel (classificado em ligeiros e
pesados) e do elétrico, o micromodelo inclui também os transportes publicos rodoviarios (com
as suas devidas paragens), as ciclovias e os movimentos de pedes. Destaque-se também a
presenca no modelo de semaforizacdo atuada pelo elétrico, que permite a sua priorizagdo é
atravessamento seguro das vias rodoviarias.

22 https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-vissim/
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Figura 72 — Apresentagéo do micromodelo de trdfego e das suas valéncias.

Veiculos Pesados

Este micromodelo de trafego garante, pelo seu modus operandi e construgdo, uma precisdo nas
suas métricas que é inatingivel a qualquer macro modelo ou metodologia de calculo aproximada
e, pela sua interface grafica evoluida, permite uma visualizacdo da circulacdo com facil
identificacdo de problemas ndo ébvios e que de outra maneira poderiam passar despercebidos.
Este modelo é assim uma base sélida de onde se pode subtrair com seguranca diversas medidas
de performance (e.g. tempos de atraso, tempos de viagem, dimensdo de filas de espera,
velocidades de circulagcdo, consumos de combustivel, emissdes, etc.) e avaliar a resposta da rede
as solicitagOes a que esta sujeita.

Note-se que, incluindo o modelo de simulacdao utilizado para avaliar a circulagdo uma
aleatoriedade intrinseca, parte importante da sua riqueza, os resultados aqui apresentados
constituem valores médios da totalidade das execucdes. Para evitar qualquer enviesamento dos
resultados, cada cenario foi executado em dez (10) simulagBes Unicas, tendo-se analisado
criteriosamente varios indicadores estatisticos a fim de avaliar a qualidade dos outputs do
modelo. Esta avaliacdo validou completamente a qualidade dos resultados.
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4.2.1 Caracterizacdo dos pontos singulares em analise

Como ja explicado, a avaliacdo destes diversos cenarios foi um processo iterativo desenvolvido
em equipa na procura da melhor solugdo de tragado, identificando-se os pontos forte e fracos
de cada alternativa e culminando no tracado de referéncia que foi avaliado qualitativamente
através de um micro modelo de trafego.

Este micro modelo incidiu sobre pontos singulares da rede ao longo do corredor em estudo. Na
escolha destes pontos singulares a analisar foi tido em consideracdo os volumes de trafego
registados na rede, privilegiando-se a andlise dos pontos mais solicitados pelas cargas de
trafego. Neste ambito considerou-se muito Util também a avaliagcdo do nivel de saturacdo da
rede, o que permite desde logo identificar os pontos possivelmente mais criticos a analisar com
maior detalhe. Foi também considerada a existéncia de forte procura em modos suaves e de
esquemas semafdricos complexos (pelos atrasos que estes imputam naturalmente a circulagdo).
Finalmente foram também privilegiados os pontos em que ha o atravessamento semaforizado
e priorizado do elétrico de vias rodoviarias, pelo impacte que este pode ter na circulacdo dos
restantes veiculos.

Assim apresenta-se neste relatério um destes pontos analisados (Figura 73), o que conjugava os
diversos critérios de selecdo (forte volume de transporte individual, atravessamento do elétrico
e forte procura de pedes e ciclistas), a Rotunda dos Vice-Reis (intersecdo giratoria entre a
Alameda dos Oceanos e a Avenida Boa Esperanca).

FJ.consultores

Fhability and Transports Expurts

Figura 73 — Rede micro modelada (micro modelo de trdfego em PTV Vissim).
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4.2.2 Metodologia — Interseccdes

As condi¢Oes de desempenho foram avaliadas de acordo com o critério de Niveis de Servigo (LOS
— Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano HCM 2010.
Estes niveis de servico refletem a percecdo do utilizador, neste caso automdével, sobre o
desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 74.

*Solugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito boas

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatorias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatérias

N\
J

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatérias

Y

eSolugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 74 — Definicdo genérica dos niveis de servigo (HCM 2010).

O mesmo HCM 2010 propde os tempos médios de atraso por veiculo que correspondem a cada
nivel de servico, valores estes presentes na Tabela 16 para intersecGes prioritarias e na Tabela
17 para intersecdes semaforizadas, e que foram adotados neste estudo.

Tabela 16 — Correspondéncia entre tempos médios de atraso e niveis de servico em interse¢bes prioritdrias
(HCM 2010).

Nivel de Servigo Tempo Médio de Atraso (seg./veic.)
0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

>50
Procura excede a capacidade

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

. . . 111
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris 4D

Tabela 17 — Correspondéncia entre tempos médios de atraso e niveis de servico em interse¢ées semaforizadas
(HCM 2010).

Nivel de Servigo Tempo Médio de Atraso (seg./veic.)
0-10

>10-20

>20-35

>35-35

>55-80

>80
Procura excede a capacidade

Os tempos médio de atraso foram retirados do micromodelo de simulagdo de trafego, por se
considerar essa metodologia mais robusta que a utilizacdo dos métodos de calculo aproximados
previstos no HCM 2010.
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5 Analise as condi¢des de circulacao

Neste capitulo sdo apresentados os volumes registados nos periodos horarios de maior procura
na rede rodovidria modelada e analisada a acessibilidade em transporte individual na
envolvente direta a 4rea de intervencdo, sendo avaliadas qualitativa e quantitativamente as
condicbes de circulagdo para cada cenario.

A avaliacdo das condi¢Ges de circulacdo foi realizada para os periodos de maior procura de
trafego, sendo que estes periodos correspondem, naturalmente, a situagdo mais desfavoravel.
Por este motivo procedeu-se a andlise dos seguintes periodos:

e Hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU);
e Hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU).

5.1 Cendrio Atual (2025) — Trafego Atual — Rede Atual (Cenario A0)
Na anadlise do ano atual, reproduz-se as condicGes de circulagdo hoje existentes.

5.1.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, e com base nos valores obtidos na campanha de
contagem de trafego e na informacdo recolhida respeitante a oferta rodovidria, foi desenvolvido
um macro modelo de trafego para a rede em estudo e obtidos através de calibracdo matematica
os volumes de trafego atuais para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 75 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO) (uvle/hora).
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Figura 76 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO) (uvle/hora).
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Figura 77 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio A0, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 78— Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 1 a 4) (uvle/hora).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

- . ‘o 117
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris 4D

¥
permission from Microsoft Corporation.

Figura 79 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 80— Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio A0, Trogo 5 a 6) (uvle/hora).
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Figura 81 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).

120

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



Figura 82 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trog¢o 7 a 10)
(uvle/hora).
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Figura 83 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 84 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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5.1.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 85 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO) (%).
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Figura 86 — Grau de Saturagcdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO) (%).
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Figura 87 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 88 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 89 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 90 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 91 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 92 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 7 a 10) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico 132
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



<=0%
<=25%
<=50%
<=75%
<=100%
>100%

- [ ¥

a" \
il ALY
ONTEELELD | )

1 @gnﬁz Maxar & u =
%23 Microsgft Corporation 5
BNESY(2022) Distribution Rirbus|D

-Mjc;psoft‘ﬁroduct screen shot repri
L) - L

Figura 93 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio AO, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 94 — Grau de Saturagcdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio AO, Trogo 11 a 12) (%).
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5.2 Cenario Futuro (2030) — Trafego Futuro sem nova Reparticao Modal — Rede
Atual (Cendrio FO)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario FO.

Trafego 2025
Evolugao 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de
Santo Antdnio

Figura 95 — Caracterizagdo do Cendrio FO.

Note-se que este cenario futuro permite estabelecer um ponto de comparagdo justo para os
cenarios de concretizacdo do corredor de elétrico em estudo ja que apresenta os geradores de
trafego futuros ndo existentes na situagdo atual. Este cenario é a bitola que permite avaliar os
restantes cenarios futuros e verificar se das intervencGes previstas para a area de estudo
resultam melhorias, degrada¢ao ou manutencao das condi¢des de circulagdo.

5.2.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
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obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 96 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO) (uvle/horal).
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Figura 97 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO) (uvle/hora).
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Figura 98 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 99 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 1 a 4) (uvle/hora).
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Figura 100 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Tro¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 101 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 102 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 103 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 104 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 105 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trog¢o 11 a 12)
(uvle/hora).
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5.2.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 106 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F0) (%).
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Figura 107 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO) (%).
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Figura 108 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 109 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 110 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 111 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 112 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 113 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 114 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FO, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 115 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FO, Trogo 11 a 12) (%).
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5.3 Cendrio Futuro (2030) — Trafego Futuro sem nova Reparticado Modal —
Alternativa 1 (Cenario F1)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario F1.

Trafego 2025
Evolugao 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antonio

LS

Elétrico - Alternativa 1

Figura 116 — Caracterizagdo do Cendrio F1.

5.3.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 117 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1) (uvle/hora).
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Figura 118 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1) (uvle/hora).
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Figura 119 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Tro¢o 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 120 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 121 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Tro¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 122 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 123 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 124 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 125 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 126 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trog¢o 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.3.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 127 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1) (%).
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Figura 128 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1) (%).
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Figura 129 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 1 a 4) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico 172
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



<= 0%
I <=25%
. <= 50%
. - 5%
I <= 100%
I > 100%

© 2022 Maxar.
© 2023 Microsoft Corporation
©CNES (2022) Distribution Airbus DS

Microsoft product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation.

Figura 130 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 131 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 132 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 133 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 7 a 10) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico 176
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris 4D

Saturagéo (%)

<= 0%
I <=25%
. <= 50%
. - 5%
I <= 100%
I > 100%

PO " -n]' [ -”»." : - ﬂ‘| !-.
oL eprinted wft :- MEsion fmm‘_Microslﬂ.CEporation, ‘ J

Figura 134 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 135 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F1, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 136 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F1, Trogo 11 a 12) (%).
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5.4 Cendrio Futuro (2030) — Trafego Futuro sem nova Reparticado Modal —
Alternativa 2 (Cenario F2)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario F2.

Trafego 2025
Evolugao 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antonio

LS

Elétrico - Alternativa 2

Figura 137 — Caracterizagdo do Cendrio F2.

5.4.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 138 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2) (uvle/hora).
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Figura 139 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2) (uvle/hora).
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Figura 140 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 141 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 142 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Tro¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 143 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 144 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 7 a 10)
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(uvle/hora).
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Figura 145 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 146 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 147 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trog¢o 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.4.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 148 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2) (%).
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Figura 149 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2) (%).
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Figura 150 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 1 a 4) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico 194
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



<= 0%
I <=25%
. <= 50%
. - 5%
I <= 100%
I > 100%

© 2022 Maxar.
© 2023 Microsoft Corporation
©CNES (2022) Distribution Airbus DS

Microsoft product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation.

Figura 151 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 152 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 153 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 154 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 155 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 156 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F2, Trog¢o 11 a 12) (%).
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Figura 157 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F2, Trogo 11 a 12) (%).
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5.5 Cendrio Futuro (2030) — Trafego Futuro sem nova Reparticado Modal —
Alternativa 3 (Cenario F3)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condigdes no cenario F3.

Trafego 2025
Evolugao 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antonio

LS

Elétrico - Alternativa 3

Figura 158 — Caracterizagdo do Cendrio F3.

5.5.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 159 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3) (uvle/hora).
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Figura 160 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3) (uvle/hora).
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Figura 161 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 162 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 163 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Tro¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 164 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 165 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 166 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 7 a 10)
210

(uvle/hora).
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Figura 167 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 11 a 12)

(uvle/hora).
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Figura 168 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trog¢o 11 a 12)

(uvle/hora).

212

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris s

5.5.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 169 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3) (%).
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Figura 170 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3) (%).
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Figura 171 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 172 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 173 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 174 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 175 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 176 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 177 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio F3, Trog¢o 11 a 12) (%).
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Figura 178 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio F3, Trogo 11 a 12) (%).
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5.6 Cenario Futuro (2030) — Trafego Futuro sem nova Reparticado Modal —
Alternativa de Referéncia (Cenario FR)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condigdes no cenario FR.

Trafego 2025

Evolugao 2030

Ce n a, ri O /— U.E. Marvila
x PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antonio

Elétrico - Alternativa
de Referéncia

Figura 179 — Caracterizagdo do Cendrio FR.

5.6.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 180 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR) (uvle/hora).
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Figura 181 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR) (uvle/hora).
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Figura 182 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Tro¢o 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 183 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 184 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Tro¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 185 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 186 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Tro¢o 7 a 10)
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Figura 187 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 7 a 10)
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Figura 188 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 189 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trog¢o 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.6.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 190 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR) (%).
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Figura 191 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR) (%).
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Figura 192 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 193 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 194 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Trog¢o 5 a 6) (%).
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Figura 195 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogco 5 a 6) (%).
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Figura 196 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 197 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 198 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio FR, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 199 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio FR, Trogo 11 a 12) (%).
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5.7 Cenario Futuro (2030) — Trafego Futuro com nova Reparticao Modal —
Alternativa 1 (Cenario RM1)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario RM1.

Trafego 2025
Evolugdo 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antdnio

Reparticao Modal

Elétrico - Alternativa 1

Figura 200 — Caracterizagdo do Cendrio RM1.

5.7.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

L. . L. 246
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris s

| ..,‘;?Ei »

: ﬁ .
\ " {7 &
N/

4

Figura 201 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1) (uvle/hora).
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Figura 202 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1) (uvle/hora).
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Figura 203 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 204 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 205 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 206 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trog¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 207 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 208 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 209 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trog¢o 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 210 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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5.7.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 211 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1) (%).
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Figura 212 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

. . L. 2
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério >9



<= 0%
I <=25%
. <= 50%
. - 5%
I <= 100%
I > 100%

© 2022 Maxar.
© 2023 Microsoft Corporation
©CNES (2022) Distribution Airbus DS

Microsoft product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation.

Figura 213 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 214 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 215 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 216 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 217 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 218 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 219 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM1, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 220 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM1, Trogo 11 a 12) (%).
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5.8 Cenadrio Futuro (2030) — Trafego Futuro com nova Reparticao Modal —
Alternativa 2 (Cenario RM2)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario RM2.

Trafego 2025
Evolugdo 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antdnio

Reparticao Modal

Elétrico - Alternativa 2

Figura 221 — Caracterizagdo do Cendrio RM2.

5.8.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 222 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2) (uvle/hora).
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Figura 223 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2) (uvle/hora).
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Figura 224 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 225 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trog¢o 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 226 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 227 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trog¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 228 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 229 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 230 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).
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Figura 231 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.8.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 232 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2) (%).
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Figura 233 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2) (%).
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Figura 234 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 235 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 236 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 237 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 238 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 239 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 240 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM2, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 241 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM2, Trogo 11 a 12) (%).
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5.9 Cendrio Futuro (2030) — Trafego Futuro com nova Reparticao Modal —
Alternativa 3 (Cenario RM3)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condigdes no cenario RM3.

Trafego 2025
Evolugdo 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antdnio

Reparticao Modal

Elétrico - Alternativa 3

Figura 242 — Caracterizagdo do Cendrio RM3.

5.9.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 243 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3) (uvle/hora).
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Figura 244 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3) (uvle/hora).
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Figura 245 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 246 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 247 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 248 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trog¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 249 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 250 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 251 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

. . L. 2
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério =



0.

on
Airbus D!

[ES«(2022) Distribution

; 5
i =
23 Micros; ngrpo_rati

I"f@ég

-M'{Fpsoft ﬁroducl screen shot

Figura 252 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.9.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 253 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3) (%).
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Figura 254 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3) (%).
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Figura 255 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 256 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 257 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 258 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 259 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 7 a 10) (%).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico
L. . L. 308
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério



carris )

Saturagéo (%)

<= 0%
I <=25%
. <= 50%
. - 5%
I <= 100%
I > 100%

PO " -n]' [ -”»." : - ﬂ‘| !-.
oL eprinted wft :- MEsion fmm‘_Microslﬂ.CEporation, ‘ J

Figura 260 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 261 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RM3, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 262 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RM3, Trogo 11 a 12) (%).
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5.10 Cendrio Futuro (2030) — Trafego Futuro com nova Reparticao Modal —
Alternativa de Referéncia (Cenario RMR)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 263 sintetiza as condi¢des no cenario RMR.

Trafego 2025
Evolugdo 2030
U.E. Marvila

PP Matinha

PU do Vale de Santo
Antdnio

Reparticao Modal

Elétrico - Alternativa de
Referéncia

Figura 263 — Caracterizagdo do Cendrio RMR.

Note-se que o tracado de referéncia resultou de um processo iterativo desenvolvido em equipa
na procura da melhor solucdo de tracado. Assim o este cenario, que conjuga o tracado de
referéncia e a reducdo de parte do trafego rodoviario imputado ao equilibrio da reparticdo
modal obtido pela oferta de um novo sistema de transporte coletivo de elevada capacidade é o
cenario desejado e mais verosimil, tendo-se sido analisado também qualitativamente através da
micro simulagdo.

5.10.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego
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Usando a metodologia previamente explicada, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacdo por equilibrio das matrizes calculadas para os cendrios futuros foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que

se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 264 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR) (uvle/hora).
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Figura 265 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR) (uvle/hora).
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Figura 266 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 267 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trog¢o 1 a 4)
(uvle/hora).
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Figura 268 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 269 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trog¢o 5 a 6)
(uvle/hora).
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Figura 270 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 271 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 7 a 10)

(uvle/hora).
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Figura 272 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 11 a 12)
(uvle/hora).

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

L. . L. 22
Rapido ao Parque do Tejo | Relatério 3



0.

on
Airbus D!

[ES«(2022) Distribution

i =
23 Micros; ngrpo_rati

I"f@ég

-M'{Fpsoft ﬁroducl screen shot

Figura 273 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 11 a 12)

(uvle/hora).
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5.10.2 Analise Quantitativa — Grau de Saturacdo

O desempenho da rede rodoviaria atual foi também avaliado através da determinac¢do do grau
de saturacdo de cada via ou respetivo troco. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre quando a
mesma esta a receber mais trafego do que aquele que consegue encaminhar. Neste
entendimento, racios “nimero de veiculos/ capacidade da via” superiores a 90/100% (neste
estudo, de um modo preventivo, assinalaram-se a vermelho vivo racios superiores a 75%)
correspondem a uma circulagdo condicionada e possivelmente instavel, isto é, o volume de
trafego aproxima-se ou excede a capacidade tedrica da artéria podendo provocar a formacgao
de filas de espera e ondas de para—arranca.

As figuras que se seguem apresentam o grau de saturacdo da rede nos dois periodos de ponta,
identificando-se os trogos com menor saturacdo a verde e os trogos com maior saturacdo (mais
proximos da sua capacidade tedrica) a encarnado.

Note-se que a visualizagdo das saturacbes na rede foi Util para identificar os pontos
possivelmente criticos a analisar detalhadamente, ou seja onde as condi¢des de circulacdo
foram detalhadamente avaliadas com a determinacdo de niveis de servico.
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Figura 274 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR) (%).
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Figura 275 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR) (%).
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Figura 276 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 277 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 1 a 4) (%).
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Figura 278 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 279 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 5 a 6) (%).
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Figura 280 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 281 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 7 a 10) (%).
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Figura 282 — Grau de Saturagdo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Cendrio RMR, Trogo 11 a 12) (%).
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Figura 283 — Grau de Saturagéo (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Cendrio RMR, Trogo 11 a 12) (%).
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5.10.3 Analise Qualitativa — Niveis de Servico

Na Figura 284 apresenta-se o micro modelo para o tragcado de referéncia e com a redugdo de
parte do trafego rodoviario imputado ao equilibrio da reparticdo modal, o cenario desejado e
mais verosimil, aqui exemplificado para a hora de ponta da manha de dia util. Para melhor
visualizacdo, é disponibilizado também em video o modelo de trafego utilizado para avaliacdo
das condicdes de circulacao.

o

© Captura ©© QR Code (l)

(1) https://ficonsultores-my.sharepoint.com/:v:/p/francisco_faria/EdHSWoancCIHrcWHDVKzp-0B8RNnCOK9eeqAOTKMxyZmBSg?e=ig690T

Figura 284 — Video das condigbes de circulagdo, HPM-DU, Atualidade.

Através da micro simulacdo da situacdo atual no software PTV Vissim foi possivel obter de forma
exata os tempos médios de atraso para cada aproximacdo a intersecdo em estudo e avaliar o
seu funcionamento. Assim, apresenta-se na tabela seguinte a analise das condi¢cdes de
funcionamento da rede vidria em estudo.
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Tabela 18 — Niveis de Servigo: Cendrio RMR, HPM-DU e HPT-DU.

HPM-DU HPT-DU
Movimento T.M.A. N.S Espera média T.M.A. N.S Espera média
(seg./veic.) . (m) (seg./veic.) . (m)
6 A 2 4 A 0
8 A 0 6 A 0
9 A 1 8 A 1
1 - - 1 - -
1 - - 1 - -
6 - 0 6 - 0
2 - 0 2 - 0
7 A 0 6 A 0

Os resultados apresentados para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util revelam boas
condicOes de circulacdo na Rotunda dos Vice-Reis. Os atrasos médios por veiculo sdo sempre
reduzidos.

Destaque-se que também foi validada a semaforizacdo prioritaria do elétrico que, tal como era
o objetivo para este sistema, n3o sofre atrasos no atravessamento deste ponto.

Em jeito de conclusdo, a rede viaria em estudo tem uma boa resposta ao trafego, sendo que os
ciclistas também ndo enfrentam atrasos neste ponto.

Complementarmente ao critério de niveis de servico, o desempenho da rede viaria foi também
avaliado pela apreciacdo de possiveis filas de espera geradas. Este indicador de performance é
importante ja que os niveis de servico, apesar de conseguirem de forma simples refletir o
desempenho da intersecao, ao se basearem no tempo perdido pelos utilizadores podem ignorar
problemas de localizacao relativa de intersecoes.

Conforme apresentado no capitulo 4.2, o micromodelo de simulacdo produzido para este estudo
apresenta uma robustez e aproximacao a realidade que permite que se subtraia do mesmo ndo
s6 os tempos de espera utilizados para calcular os tempos de servico como também muitas
outras medidas de performance. Assim o micromodelo foi novamente utilizado para avaliar a
dimensdo das filas de transito criadas em cada aproximagdo a interse¢do (apresentadas na
Tabela 18).

A analise desta métrica permitiu confirmar que ndo se registam filas de espera nesta intersecado
(comprimentos médios mdaximos de 2 metros) e portanto, também esta métrica corrobora o
funcionamento do tracado de referéncia em estudo.
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5.11 ConclusGes

Neste capitulo resume-se as condicGes de circulacdo para as diversas zonas do corredor
funcionalmente equivalentes do ponto de vista trafego, comparando a mais-valia de cada
alternativa em estudo.

5.11.1 Avenida Dom Henrique (Troco 1 a 5)

Pelos volumes de trafegos registados nesta artéria e pela importancia na rede vidria da cidade,
especialmente nos Trogcos 4 e 5 (entre a Avenida Mouzinho de Albuquerque e o Brago de Prata),
€ necessario um perfil rodoviario 2+2 para garantir boas condi¢cdes de circulacdo. Assim a
alternativa 3 e a alternativa de referéncia, com o elétrico em canais laterais em vias simples
(lado nascente e poente) e com 2 vias por sentidos para o trafego rodoviario centrais (perfil 2+2)
sdo as que melhor respondem ao trafego rodoviario nesta zona.

5.11.2 Braco de Prata e Matinha (Troco 6)

Nesta zona a utilizacdo do Parque Ribeirinho Oriental para o corredor do elétrico, conforme
previsto na alternativa 1, é a solugdo que minimiza os conflitos com o trafego rodoviario ja que
segrega o elétrico da circulagdo rodoviaria.

No entanto, a invasdo do Parque Ribeirinho Oriental pelo elétrico afeta a vivéncia deste espaco
verde, tendo-se assim avaliado alternativas de corredor que utilizam o Brago de Prata e o futuro
PP da Matinha. Estas alternativas, a alternativa 2 e a alternativa de referéncia, garantem
condicOes satisfatdorias no atravessamento do Braca de Prata (condicionadas pelo espaco
disponivel) e boas condi¢Ges de circulacdo no futuro PP da Mantinha. O PP da Matinha ja previa
um Transporte Coletivo em Sitio Préprio e assim tem disponivel espaco cana para garantir duas
vias de circulacdo rodovidria por sentido (perfil 2+2) a ladear um canal central de elétrico.

A alternativa 3 apresenta uma solucdo de compromisso que previne a ndo concretizagdo
atempada do PP da Matinha, efetuando o atravessamento do Brago de Prata e depois utilizando
a antiga linha da Matinha (junto ao rio) ao invés do PP da Matinha.

5.11.3 Parque das Nacdes Sul (Troco 7)

Para esta zona todas as alternativas propdem a mesma solugdo, um canal central em via dupla
na Alameda dos Oceanos, ladeado por duas vias de circulagdo rodoviaria por sentido (perfil 2+2).
Esta solucao garante boas condi¢des de circulagao.
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Nesta zona central do Parque das Nac¢des a utilizacdo da Alameda dos Oceanos para o canal do
elétrico reduz os conflitos como o modo rodoviario ja que nesta zona da Alameda dos Oceanos
ja foram implementadas diversas medidas para a reducdo do seu trafego, com o sentido Sul-
Norte inclusivamente interrompido por uma zona de acesso controlado. Assim, do ponto de
vista das condicdes de circulacdo rodoviarias as alternativas preferiveis sdo a alternativa 1 e o
tracado de referéncia.

No entanto, ha que reconhecer que a utilizagdo da Avenida Dom Jodo Il para o canal do elétrico,
como previsto nas alternativas 2 e 3, aproxima o mesmo da Gare do Oriente, uma mais valida
no que toca a interligacdo com o restante ecossistema de transportes publicos (ver capitulo 7).
Mesmo assim, pela importancia da Avenida Dom Jodo I, pelos volumes de trafego registados na
mesma e pelo impacte que existira na oferta de estacionamento existente a utilizagdo da mesma
pelo corredor do elétrico ndo pode ser recomendada do ponto de vista da andlise das condicGes
de circulagdo rodoviarias.

Note-se que para responder a necessidade de servir a Gare do Oriente o Tracado de Referéncia
inclui uma raquete no C.C. Vasco da Gama que permite aproximar este tracado da Gare do
Oriente. Apesar dos atrasos pontuais que esta solucdo apresenta neste ponto, a mais-valia da
interligacdo com a Gare do Oriente é assinalavel.

Mais uma vez, a utilizagdo da Alameda dos Oceanos para o canal do elétrico mostra-se a solugdo
ideal para esta zona, ja que se consegue implementar neste corredor uma solucdo equivalente
a zona sul com um canal central para o elétrico ladeado por duas vias de circulagdo rodoviaria
por sentido (perfil 2+2). Esta solucdo, adotada na alternativa 1, na alternativa 3 e no tracado de
referéncia permite boas condicdes de circulagdo.

Por outro lado, a utilizacdo da Avenida Dom Jodo Il como previsto para esta zona na alternativa
2 resulta em constrangimentos para o trafego rodovidrio, sendo uma solucdo a evitar. Ressalve-
se, no entanto, que tal como na zona anterior, a utilizacdo da Avenida Dom Joao Il para o canal
do elétrico aproxima o mesmo da estacdo de metropolitano e ferroviaria de Moscavide, uma
mais valida no que toca a interligacdo com o restante ecossistema de transportes publicos (ver
capitulo 7).

Neste troco final a utilizagdo do Passeio Herdis do Mar, como previsto na alternativa 1, na
alternativa 3 e no tragado de referéncia é uma escolha evidente do ponto de vista das condicGes
rodoviarias. O passeio Herdis do Mar apresenta é um arruamento de caracter muito local, com
poucos volumes de trafego registados, sem estacionamento e praticamente sem acessos.
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Ja a Via do Oriente, o arruamento utilizado para o canal do elétrico na alternativa 2 apresenta
fortes volumes de trafego (por garantir uma ligagdo entre Lisboa e Loures, especificamente a
Sacavém), tem uma consideravel oferta de estacionamento ao longo da via que seria afetado e
garante varios acessos a outros arruamentos. Assim a implementacdo do canal de elétrico nesta
via resulta em constrangimentos a circulacdo e varias interrup¢cdes do mesmo canal pelos
veiculos.

5.11.7 Sintese

A tabela que se segue sintetiza as condi¢Ges rodoviarias ao longo do corredor para as diversas
alternativas analisadas.

Tabela 19 — Resumo das condigbes de circulagdo rodovidrias ao longo do corredor.

Alternativa

Alternativa

Tragado de Alternativa
Referéncia

p) 3

- ++
++ + +
++ ++ ++
++ - -
++ - ++
++ - ++

++ Boas condicoes de circulacao
+ Condicdes de circulacao satisfatorias
- Condicoes de circulacao deficitaria

Note-se que como é possivel verificar de seguida o Tracado de Referéncia é o que se apresenta
como globalmente a melhor solugdo para o corredor, algo natural ja que este foi fruto de um
processo iterativo desenvolvido em equipa na procura da melhor solugao de tragado.

O Tragado de Referéncias ndo apresenta as melhores condic¢des de circulagdo no Braco de Prata
e no Parque das Nagdes Centro (onde a alternativa 1 é superior) mas, como ja descrito
anteriormente, com a boa justificacdo. O atravessamento do Brago de Prata protege a vivéncia
do Parque Ribeirinho Oriental e consegue garantir ainda condi¢Ges de circulagdo satisfatdrias e
a raquete no C.C. Vasco da Gama, apesar dos atrasos pontuais que esta solugdo apresenta neste
ponto, traz a mais-valia assinaldvel da interligacdo do elétrico com a Gare do Oriente.
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6 Ordenamento de estacionamento ao longo do corredor

A implementacdo de uma linha de elétrico em meio urbano implica uma reorganizacdo
significativa do espaco publico. Um dos aspetos diretamente afetados é o estacionamento, cuja
disponibilidade e acessibilidade sofrem alteracdes em func¢do do tracado e das necessidades
operacionais do sistema.

O corredor reservado ao elétrico, que exige uma faixa de circulagdo exclusiva e zonas de
seguranca lateral, pode originar a reducdo ou mesmo a eliminacdo de lugares de
estacionamento na via publica. Este impacte é mais evidente em areas urbanas consolidadas,
onde a pressdo automovel ja é elevada.

A introducdo do elétrico promove uma reconfiguracdo do espaco urbano no seu corredor,
privilegiando a mobilidade sustentavel e a acessibilidade pedonal. Neste contexto, propGe-se
para os arruamentos diretamente afetados pelo corredor:

e Criacdo de zonas de carga e descarga devidamente reguladas;
e Redefinicao do estacionamento remanescente para otimizar a rotatividade;
e Incentivo a utilizacdo de transportes coletivos, reduzindo a pressdao automovel.

Embora exista uma perda direta de lugares de estacionamento, os impactes negativos sao
compensados por:

e A oferta de estacionamento estruturado e dissuasor na envolvente;

e A reducdo da dependéncia do automoével privado, promovida pela fiabilidade e
regularidade do elétrico;

e A melhoria da acessibilidade global, com beneficios para o comércio local e para a
racionalizacao do uso do espaco urbano.

Fora do corredor, e para mitigar a perda direta de lugares, é fundamental considerar a oferta de
estacionamento complementar na envolvente. Esta pode assumir a forma de:

e Parques em infraestrutura na proximidade;

e Parques dissuasores periféricos, integrados com a rede de transporte publico;

e Reorganizagdo da oferta existente publica, com criacdo de zonas de maior rotatividade
e areas dedicadas a residentes.

Estas solu¢des permitem compensar a reducdo de estacionamento na via publica, garantindo
alternativas adequadas para residentes, visitantes e atividades econdmicas.

Em suma, a implementacdo de um elétrico implica ajustamentos ao nivel do estacionamento,
mas esses impactes podem ser eficazmente mitigados através de uma estratégia integrada que
combine novas solu¢des de estacionamento com a promocgao do transporte coletivo.
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Embora exista uma perda direta de lugares, o impacto é compensado ndo sé pela oferta de
estacionamento na envolvente, mas também pela reducdo da dependéncia do automével, uma
vez que o elétrico oferece uma alternativa de transporte publico fiavel, regular e
ambientalmente mais sustentavel. Com o tempo, a pressao sobre o estacionamento em areas
centrais tende a diminuir, dado que parte dos utilizadores passa a optar pelo transporte coletivo.

Em termos econdmicos e sociais, a melhoria da acessibilidade proporcionada pelo elétrico
beneficia o comércio local e contribui para uma utilizagdo mais racional do espacgo urbano,
equilibrando as necessidades de estacionamento com a promoc¢ado de modos de transporte mais
eficientes.

Note-se que os impactes na oferta de estacionamento do projeto em estudo registam-se no
Parque das Nag¢Ges, uma zona com uma ampla oferta de estacionamento publico (quer ao longo
das vias quer em parques de estacionamento publicos) e onde assim é possivel acomodar a
pontual perde lugares ao longo do corredor com as estratégias enunciadas.

Apesar da falta de um inventdrio Unico de todos os lugares em via publica e em parques de
estacionamento publicos, com base nas capacidades reportadas pelos seus operadores o total
de lugares em parques de estacionamento publicos (off-street) identificaveis na area do Parque
das Nacdes é de cerca de 10.000 lugares (centros comerciais, hospitais, FIL, Campus de Justica,
parques operados por Placegar/SABA, etc.).

Somando uma estimativa para os lugares publicos ao longo das vias (on-street) obtemos um
total aproximado entre 12 000 e 15 000 lugares com base na densidade urbana e extensao do
Parque das Nagdes (= 5,44 km?).

Assim, neste universo de ampla oferta de estacionamento ndo sera significativa a redugao
pontual de lugares de estacionamento para a implementacéo do elétrico em estudo.
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7 O corredor do Elétrico 16 e a iteracdao com os restantes modos
de transporte

Aimplementacdo do corredor do Elétrico 16 teve por base, naturalmente, uma analise integrada
com os outros modos de transporte ja existentes precisamente ao longo do corredor e na sua
envolvente proxima. Esta integracdo e convivéncia multimodal é essencial para garantir a
eficiéncia do sistema de mobilidade urbana como um todo. Parte desta analise ja foi elaborada
e apresentada no “Estudo de Viabilidade da Expansdo do Modo Elétrico sobre Carris, entre Santa
Apoldnia e o Parque das Nagdes — Estudo de Procura e Analise Custo-Beneficio”??, mas interessa
agora, no ambito do presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes, apresentar uma
analise mais espacial, nomeadamente na relacdo dos tracados alternativos delineados para o
Elétrico 16, com:

e Arede de autocarros da Carris;
e Arede de elétricos da Carris, nomeadamente na Praca do Comércio;
e Arede do Metropolitano de Lisboa;
e Alinha do Norte de caminho de ferro;
e Os parques de estacionamento publicos de veiculos ligeiros existentes na envolvente,
numa ética de funcionamento do tipo Park & Ride, ou seja, de transferéncia modal entre
o transporte individual e o publico; e,
e As infraestruturas de transporte de hierarquia superior como sejam os interfaces de
transportes, tais como:
o A Praga do Comércio, Terminal Fluvial do Terreiro do Pago e Estagdo de Metro
do Terreiro do Paco;
o A Estagdo de Caminho de Ferro de Santa Apoldnia e Estacdo de Metro de Santa
Apoldnia; e,
o A Gare Intermodal de Lisboa (GIL), com a Estagdo de Caminho de Ferro do
Oriente, a Estacdo de Metro do Oriente e o Terminal Rodovidrio do Oriente.

Apresentam-se de seguida as principais preocupac¢des a analisar em relagdo a interacdo do
corredor do Elétrico 16 com os outros modos de transporte (no gue respeita ao ecossistema em
andlise neste estudo):

o Integracgdo fisica e funcional:
o A conectividade entre modos:
=  Facilitar a transferéncia entre o Elétrico 16 e outros modos (autocarro,
comboio, metropolitano, bicicletas, pedes e automadveis);
= Distancias curtas entre os pontos de transferéncia (maximo de 300-
500 m, preferencialmente).
= EstacOes integradas com terminais rodoviarios, estacbes de
metropolitano e de comboio.
e Impacte nos modos existentes:

2 TIS — Consultores em Transportes, Inovacdo e Sistemas, SA, novembro de 2024
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o Reorganizagdo das carreiras de autocarros (tema tratado no “Estudo de
Viabilidade da Expansdo do Modo Elétrico sobre Carris, entre Santa Apoldnia e
o Parque das Nagdes — Estudo de Procura”):

= Evitar a duplicidade de servico nos percursos;
= Redesenhar os percursos das carreiras para alimentar o corredor do
Elétrico 16;
=  Eventual extin¢do ou fusdo de carreiras menos eficientes.
o Concorréncia ou complementaridade:
= O Elétrico 16 deverd, naturalmente, complementar e ndo concorrer
desnecessariamente com outros modos.
e Acessibilidade as varias paragens definidas ao longo do corredor, nas suas diferentes
alternativas, do Elétrico 16:

o Cobertura espacial adequada: os corredores alternativos foram definidos tendo
também em considera¢do a necessidade de servir dreas de média e alta
densidade populacional e de atividades econdmicas (comércio e servigos);

o Garantia de acessos universais para pessoas com mobilidade condicionada.

Em suma, a analise e o estudo da interacdo do corredor do Elétrico 16 com os outros modos foi
essencial para:

e Nado operar isoladamente, mas como parte de um sistema integrado de mobilidade
urbana, nomeadamente da zona ribeirinha e oriental norte da cidade de Lisboa — tema
parcialmente abordado neste capitulo do presente estudo, mas, naturalmente, de
forma detalhada no “Estudo de Viabilidade da Expansdo do Modo Elétrico sobre Carris,
entre Santa Apoldnia e o Parque das Nag¢des — Estudo de Procura”;

e Que existam ganhos de eficiéncia e comodidade para os seus utilizadores — tema
abordado no presente relatdrio nomeadamente ao nivel da acessibilidade as paragens;

e Que ainsercdo do corredor fosse devidamente integrada, minimizando-se ao maximo,
ou mesmo mitigando-se, os impactes negativos na circulagdo rodoviaria
nomeadamente através das restricdes de capacidade “impostas” pela ocupacdo do
espaco canal (vias, ciclovias, passeios, etc.) existente e pela priorizacdo da circulagdo do
Elétrico 16 no atravessamento de interse¢bes. De notar que o projeto visou sempre
dotar o Elétrico 16 de grande desempenho na dtica da sua funcionalidade e
atratibilidade (pretendendo-se a captacdo de procura ao transporte individual), mas
também manter niveis de desempenho (Niveis de Servico e Tempos Médios de Atraso)
satisfatorios, na medida do possivel, para a circulacdo rodovidaria — tema
detalhadamente abordado no presente estudo;

e QO projeto seja socialmente justo, ambientalmente sustentavel e economicamente viavel
—temas abordados nas restantes especialidades do projeto.

7.1 lteracdao com a rede (existente) de autocarros da Carris
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O servico de transporte coletivo rodoviario, operado pela Carris, serve de forma entre
“satisfatdria” e “muito satisfatéria” (consoante o ponto especifico do corredor) todo o corredor
em estudo, ou seja, o percurso entre o Terreiro do Pago (com mais oferta de carreiras e de
frequéncias) e o Parque das Nacdes Norte (com menos carreiras e piores frequéncias). De um
modo geral, o percurso do Elétrico 16 é atualmente servido pelas seguintes carreiras:

e 26B (carreira de bairro), 34B (carreira de bairro), 206 (carreira noturna), 208 (carreira
noturna), 210 (carreira noturna), 705, 708, 711, 718, 725, 728, 735, 744, 746, 750, 755,
759, 781, 782, 783, 794.

Na Figura 285 (area norte) e na Figura 286 (area sul) é possivel observar a “densidade” de
percursos em transporte coletivo rodoviario que servem a area de estudo que, com a entrada
em operacdo do servico do Elétrico 16, poderdo (até de acordo com Estudo de Viabilidade da
Expansdo do Modo Elétrico sobre Carris, entre Santa Apoldnia e o Parque das Nagdes — Estudo
de Procura”) ser ajustados, quer quanto a sua prépria necessidade de existéncia da carreira,
quer quanto a eventuais ajustes nos seus percursos e frequéncias. De uma forma geral, é
possivel verificar que a area sul esta mais coberta em termos de oferta de transporte publico
coletivo rodovidrio do que a darea sul que, genericamente, se cinge a Avenida Infante Dom
Henrique e a Avenida Dom Jodo Il.

Legenda
( Freguesia
2 Percursos das Carreiras de TC Rodoviario da Carris
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1
—— E16-Alternativa 2
— E16-Alternativa 3

Figura 285 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e os percursos de transporte coletivo rodovidrio na envolvente
proxima (drea norte).
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Legenda
( Freguesia
: Percursos das Carreiras de TC Rodovidrio da Carris
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1
—— E16-Alternativa 2
— E16-Alternativa 3
— E16-Trogo Comum

Figura 286 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e os percursos de transporte coletivo rodovidrio na envolvente
proxima (drea sul).

7.2 lteracao com a rede (existente) de elétricos da Carris

Relativamente a rede atual de elétricos da Carris, apenas o topo sul do futuro Elétrico 16,
nomeadamente na zona do Terminal Fluvial do Terreiro do Pago, conecta com a rede existente,
ou seja, com as linhas de elétrico:

e 15E (na Praca do Comércio) — carreira efetuada por elétricos articulados modernos,
servindo a Baixa e zona ocidental da cidade;

e 18E (no Cais do Sodré) —elétrico “histdrico”, servindo a Baixa e zona ocidental da cidade;

e 25E (na Praga do Comércio) — elétrico “histérico”, servindo a Baixa e a zona central da
cidade;

e 28E (na Rua da Conceicdo, junto a Praca do Comércio) - elétrico “histdrico, sendo a
carreira mais procurada pelos turistas, servindo a Baixa e a zona central da cidade.

Na Figura 287 é possivel observar precisamente esse “ponto de contacto” entre o tracado do
Elétrico 16 e a rede de elétricos existentes.
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Figura 287 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e os percursos de elétrico existentes na envolvente proxima (drea
sul — a drea norte néo é servida atualmente por este modo de transporte).

7.3 lteragao com a rede do Metropolitano de Lisboa

Entre outras possibilidades, o Elétrico 16 vai permitir completar a oferta em transporte
ferrovidrio nomeadamente para a drea do Parque das NacgOes Norte, ja que a partir da zona da
Gare Intermodal de Lisboa/ Centro Comercial Vasco da Gama a oferta de transporte coletivo
gue serve diretamente as malhas urbanas (habitacdo, comércio, servicos e equipamentos do
parque das Nacdes Norte) é apenas o rodoviario, através de servicos do operador da cidade (a
Carris). Neste contexto, interessa garantir uma boa conectividade entre a linha do Elétrico 16 e
as linhas de metropolitano existentes. As principais mais-valias a considerar sao:

e Melhoria da acessibilidade e cobertura da rede:

o O Elétrico 16 podera funcionar como alimentador da rede de metropolitano,
estendendo a cobertura do metro a zonas onde este ndo chega diretamente (tal
como ja referido para o Parque das Nag¢des Norte);

o Os passageiros tém acesso a mais destinos com menos trocas de modo
transporte.

e Reducdo do tempo de viagem total:

o Transferéncias rapidas e confortaveis entre os modos reduzem o tempo “porta-
a-porta”;

o Se osintervalos forem bem coordenados, o tempo de espera serd minimo.
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e Atratividade e conveniéncia para os passageiros:
o Mais opgdes de percurso aumentam a flexibilidade dos passageiros;
o Um sistema bem conectado transmite a ideia de rede coerente e facilita a
orientacao na cidade;
o Menos esforgo cognitivo para planear as viagens.
e Aumento da utilizacdo do transporte publico:
o Quando o sistema é conectado e funcional, mais pessoas optam pelo transporte
publico em vez do transporte individual;
o Isso contribui para:
= Menos congestionamento;
= Reducdo da poluicdo;
=  Melhor qualidade de vida urbana.
e Otimizacdo dos recursos publicos:
o Melhor aproveitamento da infraestrutura existente;
o Evita-se duplicagdo de trajetos entre modos (ex.: metropolitano e elétrico
servindo o mesmo percurso);
o Incentiva a racionaliza¢do da rede de transportes: cada modo atua onde é mais
eficiente.
e Redundancia e resiliéncia do sistema:
o Em caso de falha ou interrup¢gdo num dos modos (exemplo: avaria no
metropolitano), o elétrico pode servir como alternativa parcial;
o A boa conectividade permite que a cidade continue funcional mesmo com
problemas pontuais.

O tracado do Elétrico 16, quer seja o de Referéncia, quer seja alguma das suas alternativas,
permite uma iteragdo direta (mais ou menos eficiente, consoante o tracado considerado) com
as seguintes estacdes do Metropolitano de Lisboa (Figura 288 (area norte) e Figura 289 (area
sul)):

e Estacdo do Terreiro do Pago (Linha Azul - LA);

e Estacdo de Santa Apoldnia (Linha Azul - LA);

e Estacdo do Oriente (Linha Vermelha - LV);

e Estacdo de Moscavide, na fronteira do concelho de Lisboa com o de Loures (Linha
Vermelha - LV).

A Tabela 20 resume a avaliagdo das condi¢des de intermodalidade de cada alternativa de
tracado em estudo entre o Elétrico 16 e as estacdes do Metropolitano de Lisboa existentes na
sua envolvente préxima.
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Tabela 20 — Resumo das condiges de intermodalidade entre o Elétrico 16 e as estagées do Metropolitano de Lisboa
existentes na sua envolvente.

Tragado de

. . Alternativa 3
Referéncia

Estac6es de ML Alternativa 1 Alternativa 2

++
+ + ++ ++

- - + +

++ Muito boa ligacao
+ Boa ligacao
- Ligacao deficitaria

Legenda
@ EstagBes do ML na proximimidade dos tragados do E16
() Freguesia

& Linha Amarela do ML

Linha Azul do ML

Linha Verde do ML

Linha Vermelha do ML

E16-Tragado de Referéncia

E16-Alternativa 1
—— E16-Alternativa 2
— E16-Alternativa 3

[

{’ g,o zn

siNacaes

Figura 288 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e as linhas e estagbes do Metropolitano de Lisboa na envolvente
proxima (drea norte).
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Figura 289 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e as linhas e estagbes do Metropolitano de Lisboa na envolvente
proxima (drea sul).

7.4 lteragao com a Linha do Norte de caminho de ferro

No desenvolvimento deste projeto considerou-se, naturalmente, fundamental a iteragdo do
tracado do Elétrico 16 com as estagdes ferrovidrias da Linha do Norte, de forma a promover a
intermodalidade entre dois modos de grande capacidade de transporte. Neste entendimento,
ao longo do seu tracado, entre a Praca do Comércio e o Parque das Nagdes Norte, o Elétrico 16
esta na zona de influéncia de:

e Estacdo Ferroviaria de Santa Apoldnia — considerada fundamental e, por isso, analisada
detalhadamente enquanto interface de transportes de hierarquia superior no ponto
7.6.2);

e Estacdo Ferroviaria do Braco de Prata (Linha de Cintura e Linha do Norte) - os servigos
da CP sdo os comboios urbanos de Lisboa (linhas da Azambuja e de Sintra) e o Regional;

e Estacdo Ferrovidaria do Oriente - considerada fundamental e, por isso, analisada
detalhadamente enquanto interface de transportes de hierarquia superior no ponto
7.6.3;

e Estacdo de Moscavide, no concelho de Loures;

e Estacdo de Sacavém, no concelho de Loures.
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A interacdo de uma linha de elétrico com uma linha de comboio envolve uma série de aspetos
gue precisam ser cuidadosamente estudados e planeados, especialmente porque sdo dois
modos de transporte ferrovidrios, mas com caracteristicas técnicas, operacionais e funcionais
distintas, mas que, obviamente, podem e devem complementar-se dentro de um sistema
integrado de mobilidade. Abaixo elencam-se os principais pontos de atencao:

e Integracdo fisica (infraestrutura):
o Ponto de conex3o/ interface intermodal:
= Deve haver um ponto de ligacdo fisica entre a estacdo de comboio e a
paragem do elétrico;
= O ideal é que o passageiro consiga fazer a transferéncia com uma
deslocagdo minima (preferencialmente até 300-500 metros).
e Integracdo operacional:
o Horarios coordenados:
= Sincronizar os horarios de chegada/ partida do elétrico com os do
comboio para reduzir o tempo de espera do passageiro em
transferéncia;
= Sistemas de informacdo em tempo real ajudam a gerir atrasos ou
mudancas.
e Frequéncia complementar:
o Oelétrico pode funcionar como transporte do “Ultimo percurso” (last mile) para
os passageiros do comboio, com maior frequéncia em horarios de pico.
e Papel funcional de cada modo:
o O comboio cobre distancias maiores (interurbanas, suburbanas, regionais), com
velocidades mais altas e menor frequéncia;
o Ja o elétrico cobrird o espago urbano, com paragens mais préximas, maior
frequéncia e com uma funcdo de acessibilidade local;
o A interagdo foi pensada para que o elétrico complemente o comboio,
oferecendo acesso as areas urbanas do corredor oriental da cidade de Lisboa a
partir das estacGes ferroviarias.

No que respeita a este ponto, a maior diferenca prende-se com a conexao a Linha do Norte na
Estacdo do Oriente, onde todas as alternativas de tracado permitem uma ligagcdo entre o Elétrico
16 e a Linha do Norte (ver Figura 290 (area norte) e Figura 291 (area sul)), mas:

e O Tracado de Referéncia e a Alternativa 1, ao utilizarem a Alameda dos Oceanos na zona
da Estacdo do Oriente, acabam por ter uma “pior” iteracdo com a mesma sendo
necessaria a execucdo de uma “antena” de modo a otimizar o servico neste local;

e As Alternativas 2 e 3, ao utilizarem a Avenida D. Jodo Il, acabam por servir mais
diretamente a Estacdo do Oriente, em particular e a Gare Intermodal de Lisboa, no geral.

A Tabela 21 resume a avaliacdo das condicdes de intermodalidade entre o Elétrico 16 e as
estacOes de Caminho de Ferro existentes na sua envolvente consoante a alternativa de tracado
considerada.
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Tabela 21 — Resumo das condigbes de intermodalidade entre o Elétrico 16 e as estagdes de Caminho de Ferro existentes
na sua envolvente.

Tragado de

. . Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Referéncia

Estacoes de CF

+
++ Muito boa ligacao
+ Boa ligacao
- Ligacao deficitaria

f-de Sacavem da
@ Estagfio de Caminho de Ferro
(7 Freguesia

E16-Alternativa 1
—— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3

Figura 290 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e as linhas e estagbes de Caminho de Ferro na envolvente proxima
(drea norte).
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anta Apolonia

Figura 291 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e as linhas e estagbes de Caminho de Ferro na envolvente proxima
(drea sul).

7.5 Iteragao com os parques de estacionamento publicos

O estacionamento e, nomeadamente, a existéncia, capacidade e localizagdo de parques de
estacionamento publicos é uma ferramenta estratégica no planeamento e funcionamento de
um sistema de transporte coletivo eficiente e atrativo. Esses parques — especialmente os do
tipo dissuasores ou Park & Ride — funcionam como pontos de transicdo entre o transporte
individual (automadvel) e o coletivo, e tém um papel essencial na gestdo da mobilidade urbana,
nomeadamente em cidades como a de Lisboa.

Com efeito, a existéncia de parques de estacionamento num sistema de transporte coletivo, no
geral, e no corredor do Elétrico 16, em particular, € muito importante porque:

e Promovem a intermodalidade: permitem que os utilizadores combinem o uso do
automovel com o transporte coletivo, tornando o sistema mais acessivel a quem vive
longe das zonas servidas por transporte publico;

e Aumentam a atratividade do transporte coletivo: pessoas que ndo tém acesso direto ao
transporte publico passam a ter uma alternativa viavel e cdmoda, o que incentiva a
mudanca modal (do transporte individual para o publico);

e Reduzem o trafego e a pressdo sobre o centro urbano da cidade de Lisboa - ao permitir
que os condutores deixem os carros fora do centro e continuem a viagem de transporte
publico, contribuem para menos congestionamento no centro da cidade, menor procura
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por estacionamento nas zonas centrais da cidade e, consequentemente, uma redugdo
da poluicdo sonora e atmosférica.

e Contribuem para a sustentabilidade urbana - ao incentivar o uso de transportes
coletivos e reduzir o uso do automovel, ajudam a tornar as cidades mais sustentaveis,
habitaveis e seguras;

e Aumentam a captagdo de passageiros para o transporte coletivo - servem como
alimentadores naturais das linhas de metro, comboio, autocarro ou elétrico — ajudando
a aumentar a sua rentabilidade e eficiéncia, logo essenciais para o Elétrico 16.

Ao longo do corredor do futuro Elétrico 16 existem ja diversos parques de estacionamento
publicos que, face a operacdo do transporte coletivo, podem funcionar como parques de
estacionamento dissuasores ou parque de estacionamento de Park & Ride. As principais

diferencas entre ambos sao:

e Parques de Estacionamento Dissuasores:
o Obijetivo principal:
= Dissuadir a entrada de automoveis no centro urbano da cidade;
= Reduzir o trafego, congestionamento e poluicdo em zonas centrais.
o Localizagdo habitual:
= Situam-se em periferias urbanas ou junto aos principais acessos
rodoviarios a cidade;
= Normalmente proximos a esta¢Oes de transporte publico de alta
capacidade, como o metropolitano ou o comboio.
o Ligagdo com transportes publicos:
= |ntegram-se com modos de transporte publico rapido e frequente.
o Tipo de utilizador:
= Pessoas que vém de fora da cidade (zona suburbana) e pretendem
deixar o carro na entrada da cidade para continuar de transportes
publicos.
e Parques de Estacionamento para Park & Ride:
o Obijetivo principal:
=  Facilitar a intermodalidade entre o transporte individual e o transporte
publico;
= Promover o uso do transporte coletivo no percurso principal, mas
permitindo o acesso inicial por carro.
o Localizagdo habitual:
=  Também nas periferias, mas também ja na coroa urbana da cidade;
= Podem estar mais espalhados, ndo apenas nas entradas da cidade.
o Ligagdo com transportes publicos:
= Estdo habitualmente bem conectados com transportes publicos;
= N3o necessariamente sempre ligados a modos de alta capacidade.
o Tipo de utilizador:
= Pessoas que vivem em zonas mal servidas por transporte publico, mas
que querem evitar usar o carro no percurso inteiro.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério 353



carris 4D

Ao longo do percurso do Elétrico 16, destacam-se:

Parque de estacionamento do Parque das Cebolas, com cerca de 200 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento do Terminal de Cruzeiros, com cerca de 330 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento de Santa Apoldnia, com cerca de 415 lugares de
estacionamento pagos

Parque de estacionamento do Hub Criativo do Beato, com cerca de 60 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento do Prata Riverside Village, com cerca de 410 lugares de
estacionamento que irdo ser pagos (este parque de estacionamento publico encontra-
se construido, mas em fase de licenciamento, logo a entrar em operacdo em breve);
Parque de estacionamento das Descobertas, com cerca de 125 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento Hospital CUF Descobertas Edificio 1, com cerca de 195
lugares de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento Hospital CUF Descobertas Edificio 2, com cerca de 260
lugares de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Marina do Parque das Nagdes, com cerca de 120 lugares
de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento do Parque Oceandrio, com cerca de 275 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Doca, com cerca de 405 lugares de estacionamento
pagos;

Parque de estacionamento do Casino Lisboa, com cerca de 300 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento Meridiano, com cerca de 100 lugares de estacionamento
pagos;

Parque de estacionamento do Centro Comercial Vasco da Gama, com cerca de 2.700
lugares de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Estacdo do Oriente, com cerca de 1.675 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Esta¢do Ferroviaria Gare do Oriente, com cerca de 750
lugares de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento do Tivoli Oriente Lisboa Hotel, com cerca de 70 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Feira Internacional de Lisboa, com cerca de 830 lugares
de estacionamento pagos;

Parque de estacionamento da Arena Expo, com cerca de 400 lugares de estacionamento
pagos;

Parque de estacionamento do Campus da Justica, com cerca de 600 lugares de
estacionamento pagos;

Parque de estacionamento Panoramic, com cerca de 650 lugares de estacionamento
pagos;
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e Parque de estacionamento do Parque da Saude, com cerca de 515 lugares de
estacionamento pagos;
e Parque de estacionamento da Rua de Moscavide, com cerca de 130 lugares de
estacionamento gratuitos durante 2 horas;
e Parque de estacionamento do Mercado Municipal de Moscavide, com cerca de 115
lugares de estacionamento gratuitos durante 2 horas;
e Parques de estacionamento do:
o Passeio dos Heréis do Mar 1: com cerca de 40 lugares de estacionamento
gratuitos durante 2 horas;
o Passeio dos Heréis do Mar 2: com cerca de 75 lugares de estacionamento
gratuitos durante 2 horas;
o Passeio dos Herdéis do Mar 3: com cerca de 140 lugares de estacionamento
gratuitos durante 2 horas;
o Rotunda do Parque: com cerca de 100 lugares de estacionamento gratuitos
durante 2 horas.

Como se vé, existe uma oferta consideravel de estacionamento publico pago em estrutura
(parques de estacionamento subterraneos, em silo e a superficie, mas limitados e controlados),
“descontando-se” a oferta publica em via publica (analisada em capitulo préprio e que se
pretende mais “destinada” aos residentes) que servira o tracado do Elétrico 16. De entre todos
os parques de estacionamento considerados poder-se-a considerar que a maioria podera
funcionar, relativamente ao servico do Elétrico 16, como parques de Park & Ride com excec¢ao
dos:

e Parque de estacionamento da Rua de Moscavide;

e Parque de estacionamento do Mercado Municipal de Moscavide;

e Parques de estacionamento do Passeio dos Herdis do Mar e da Rotunda do Parque;
e Todos estes parques de estacionamento ndo tém atualmente controlo de acessos.

Estes trés ultimos parques de estacionamento, dada a sua localiza¢do e caracteristicas, podem
ser considerados como parques dissuasores.

Na Figura 292 (4rea norte) e na Figura 293 (area sul) consegue-se perceber a oferta de parques
de estacionamento publicos (todos os elencados anteriormente), relativamente aos tragcados
em estudo para o corredor do Elétrico 16.
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Figura 292 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e os parques de estacionamento publicos na envolvente préxima
(drea norte).
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Figura 293 — Os tragados em estudo do Elétrico 16 e os parques de estacionamento publicos na envolvente préxima
(darea sul).
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7.6 lteracdo com as infraestruturas de transporte de hierarquia superior
(interfaces de transportes)

7.6.1 A Praca do Comércio, Terminal Fluvial do Terreiro do Paco e Estacao de Metro do
Terreiro do Paco

Chamada também de “Estac¢do Sul e Sueste”, o Terminal Fluvial do terreiro do Pago localiza-se
junto a Praca do Comércio ao lado do Cais das Colunas. O edificio original servia os passageiros
da ligacdo ferroviaria com o Sul até 1999, ano em que os comboios passaram a atravessar a
Ponte 25 de Abril?*. Inaugurado em 2011, o novo terminal veio aumentar a capacidade e o
acesso deste interface de transporte. Serve atualmente milhares de passageiros todos os dias,
agregando igualmente a Estacdo de Metro do Terreiro do Paco:

Metropolitano de Lisboa (Estacdo do Terreiro do Paco) — Linha Azul;
e Paragens de autocarro:
o Urbano (Carris): 206, 210, 711, 728, 735, 746, 759, 781, 782, 783 e 794.
e Praca de Taxis;
e Parques de estacionamento para veiculos ligeiros:
o Campo das Cebolas: parque de estacionamento subterraneo com cerca de 200
lugares pagos.
e Parqueamento de bicicletas (incluindo uma Estac¢do de Bicicletas Gira 211).

24 Fonte: https://www.trienaldelisboa.com/ohl/espaco/terminal-fluvial-do-terreiro-do-paco/, consultado
a 25 de setembro de 2025
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Figura 294 — A oferta de transporte publico e os parques de estacionamento na envolvente direta do Terminal Fluvial
do Terreiro do Pago e Estagdo de Metro do Terreiro do Pago.

7.6.2 A Estacdo de Caminho de Ferro de Santa Apoldnia e Estacdo de Metro de Santa
Apoldnia

A Estacdo Ferrovidria de Lisboa-Santa Apoldnia, gerida pela Infraestruturas de Portugal, SA (SA),
€ um interface da Linha do Norte, que serve a cidade de Lisboa, em Portugal.

Originalmente planeada como uma gare ferroviaria e fluvial, entrou ao servico apenas como
uma gare proviséria em 28 de outubro de 1856, quando foi inaugurado o primeiro lanco de via-
férrea em Portugal, até ao Carregado. S6 em outubro de 1862 é que se iniciaram as obras da
estacdo definitiva, que foi inaugurada em 1 de maio de 1865.

A Estacdo de Santa Apoldnia perdeu muito do seu protagonismo com a abertura da Gare do
Rossio em 1891, que passou a reunir todo o trafego de passageiros de longa distancia. Foi alvo
de importantes obras de ampliacdo nas décadas de 1930 e 1940. Nos anos 50, os servicos de
longo curso voltaram a Santa Apoldnia, levando a grandes obras de modificacdo na estacdo para
acolher comboios de maior comprimento®.

Com a abertura em 1998 da Estacdo do Oriente, a Estacdo de Santa Apoldnia voltou a perder
importancia, nomeadamente nos servicos de longo curso. Ndo obstante, o “interface” Estagdo

25 Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Estacdo Ferrovidria de Lisboa-Santa Apoldnia, consultado a 25
de setembro de 2025
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de Caminho de Ferro de Santa Apoldnia e Estacdo de Metro de Santa Apoldnia, possui servigco
de:

e Caminho de Ferro (Estagdo de Santa Apolodnia) - Linha do Norte e Linha da Azambuja
(com os seguintes servicos: Comboios Urbanos de Lisboa, Regional e Inter Regional,
Intercidades, Alfa Pendular e Servigos Internacionais);

e Metropolitano de Lisboa (Estacdo de Santa Apoldnia) — Linha Azul;

e Paragens de autocarro:

o Urbano (Carris): carreiras 206, 210, 706, 712, 728, 734, 735, 759, 781, 782 e 794.

e Praca de Taxis;

e Parques de estacionamento para veiculos ligeiros:

o Santa Apoldnia: parque de estacionamento de superficie com cerca de 410
lugares pagos;

o Terminal de Cruzeiros: parque de estacionamento parcialmente coberto (parte
em subterraneo) com cerca de 330 lugares pagos.

e Parqueamento de bicicletas (incluindo uma Estacdo de Bicicletas Gira 213).

Interessa também referir que, com a intervencgdo profunda ao nivel do espacgo publico prevista
para a zona (ap6s a conclusdo das obras do Plano Geral de Drenagem de Lisboa), na continuidade
de interveng¢des como a do Campo das Cebolas e do novo Terminal de Cruzeiros de Lisboa (entre
outras como, naturalmente, da insercdo do corredor do Elétrico 16), existirdo implicacoes
diretas no esquema de circulacdo dos transportes publicos rodovidrios.

K ootlBER

Figura 295 — A oferta de transporte publico e os parques de estacionamento na envolvente direta da Estagdo de
Caminho de Ferro de Santa Apoldnia e Estagéio de Metro de Santa Apoldnia (situagéo anterior a fase de obra do Plano
Geral de Drenagem de Lisboa).
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A Gare Intermodal de Lisboa (GIL) é igualmente gerida pela IP, SA e é uma das mais importantes
infraestruturas de transporte publico nacional, no geral e da cidade de Lisboa, em particular.
Como Gare Intermodal, possui servigo de:

Caminho de Ferro (Estagdo do Oriente) - Linha do Norte, Linha de Sintra e Linha da
Azambuja (com os seguintes servigos: Comboios Urbanos de Lisboa, Regional e Inter
Regional, Intercidades, Alfa Pendular e Servicos Internacionais);

Metropolitano de Lisboa (Esta¢do do Oriente) — Linha Vermelha;
Paragens de autocarro:

O
O

Urbano (Carris): carreiras 26B, 705, 708, 725, 728, 744, 750, 759, 782 e 794;
Suburbano (Carris Metropolitana): carreiras 2705, 2708, 2711, 2724, 2725,
2726, 2727, 2728, 2729, 2730, 2731, 2792, 2794 (areas geograficas de Loures,
Mafra, Odivelas e Vila Franca de Xira), 4701, 4702, 4703, 4704, 4705, 4706,
4707,4710,4711, 4715 e 4720 (areas geograficas de Alcochete, Barreiro, Moita,
Montijo, Palmela e Setubal); e,

Longo curso regional e internacional (Rede Nacional de Expressos, FlixBus,
Renex, Rodonorte, etc.).

Praca de Taxis;
Parques de estacionamento para veiculos ligeiros:

O

Estacdo do Oriente: parque de estacionamento subterrdaneo com cerca de 1.600
lugares pagos;

Estacdo Ferroviaria Gare do Oriente: parque de estacionamento em silo com
cerca de 750 lugares pagos; e,

Centro Comercial Vasco da Gama: parque de estacionamento subterraneo com
cerca de 2.700 lugares pagos.

Parqueamento de bicicletas.
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Figura 296 — A oferta de transporte publico e os parques de estacionamento na envolvente direta da Gare Intermodal
de Lisboa.
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8 Acessibilidade em modos ativos ao longo do corredor

Tal como nos transportes publicos coletivos, a CM de Lisboa tem apostado nos modos ativos de
deslocacgdo (pedonal e ciclavel) melhorando e fomentando a sua utilizagdo em prol de uma
mobilidade mais sustentdvel e menos dependente do transporte individual automével. Neste
sentido, tém sido inumeras as obras que melhoram a qualidade do espago publico, dos passeios
(consideracdo de maiores larguras, utilizacdo de pavimentos confortaveis, diminuicdo da largura
das travessias pedonais, etc.) e promovem o aparecimento de percursos ciclaveis (em sitio
proprio, em vias de coexisténcia e, mais recentemente, no formato “pop-up” que, de um modo
genérico considera o aparecimento de um percurso ciclavel de uma forma rapida e com menores
custos de obra associados). Juntando isto & diminuicdo de algum espaco para o estacionamento
automovel na via publica, tem se conseguido, ainda que de forma ligeira, melhorar a reparticdo
modal a favor dos modos ativos. Claro que em contexto de pandemia decorrente da Covid-19
registaram-se diminuicdes generalizadas do fluxo automovel que contribuiram também para
“publicitar” as mais valias de um espago com menos automaveis.

De facto, sdo amplamente conhecidos os beneficios associados a utilizacdo da bicicleta,
destacando-se, entre estes, a contribuicdo para a melhoria da qualidade do ambiente urbano, a
reducdo da emissdao de gases de efeito de estufa pelo sector dos transportes, a reducao do
consumo de energia, a redu¢do do consumo de espa¢o publico e a melhoria da saude da
populagao.

Neste entendimento, no que respeita aos modos ativos, e centrando-se a analise nesta fase no
modo ciclavel, as ciclovias existentes no corredor em estudo sdo (Figura 297):

e Ciclovia da Avenida Infante Dom Henrique, pertencente a rede ciclavel principal da
cidade e tratando-se de uma pista ciclavel bidirecional. Faz a liga¢cdo entre a Baixa e 0
Parque das NacOes, através da ciclovia do Parque Ribeirinho Oriente;

e Ciclovia da Alameda dos Oceanos, pertencente a rede ciclavel complementar da cidade
e tratando-se de uma pista ciclavel bidirecional e unidirecional (uma pista em cada
sentido), conforme o trogo. Faz a ligacdo entre a ciclovia do Parque Ribeirinho Oriente
(na Matinha) e a Ciclovia da Via do Oriente (na Rotunda Republica da Colémbia);

e Ciclovia da Via do Oriente, uma pista ciclavel bidirecional que faz a ligacdo entre a
ciclovia da Alameda dos Oceanos (na Rotunda Republica da Colémbia) e Sacavém.
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Figura 297 — Rede cicldvel existente (a verde) e planeada (a amarelo) na drea de estudo?®.

26Base: https://lisboa.city-platform.com/app/?a=redeciclavel, consultado a 22 de setembro de 2025
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Com este enquadramento, a linha de elétrico em estudo foi projetada para promover a
convivéncia com os modos suaves, quer bicicletas e trotinetes quer pedes. Assim o projeto
preservara e expandird, sempre que possivel as infraestruturas adequadas, como ciclovias e
passeios alargados, para garantir a seguranca e o conforto de todos os modos de transporte. A
integracdo dessas formas de mobilidade com o sistema de elétrico incentivard a utilizagdo de
alternativas mais sustentaveis, promovendo um ambiente urbano mais saudavel, dindmico e
interconectado (ver Figura 298 e Figura 299).

A criacdo de uma linha de elétrico moderna oferece uma oportunidade impar para a renovacao
e valorizagcdo do espaco publico na zona oriental de Lisboa. A requalificacdo das ruas e areas
circundantes, nomeadamente espacos verdes, pragas e zonas pedonais, sera um impacto direto
da implementacdo do sistema de elétrico. O redesenho da cidade em torno do transporte
coletivo ndo s6 melhora a funcionalidade da infraestrutura urbana, mas também contribui para
o embelezamento da cidade, aumentando a qualidade de vida dos seus moradores.

Neste sentido ao longo de todo o desenvolvimento do projeto foi preocupag¢do da equipa de,
dentro dos constrangimentos existentes, melhorar os passeios e o0s percursos ciclaveis
existentes ao longo do corredor.

Legenda
L~ Freguesia

— Rede ciclavel

@® Estacdes GIRA
E16-Tragado de Referéncia
El6-Alternativa 1

—— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3

— E16-Trogo Comum

Figura 298 — Integragdo do projeto em estudo com a rede cicldvel existente (drea norte).
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— Rede ciclavel

@® Estacdes GIRA
E16-Tragado de Referéncia
E16-Alternativa 1

— E16-Alternativa 2

— E16-Alternativa 3

— E16-Trogo Comum

Santa Maria Malor:

Figura 299 — Integragdo do projeto em estudo com a rede cicldvel existente (drea sul).

8.1 Procura atual

No sentido de se avaliar a procura atual de deslocacdes em modos ativos na area de estudo
foram realizadas contagens classificadas em quatro (4) pontos, localizadas zona da area de
estudo que tém maio procura por modos suaves, nomeadamente a zona central do Parque das
NacGes (Figura 300).

As contagens de trafego foram realizadas de forma manual, com os valores registados por
periodos de % de hora. Note-se que, de forma a contabilizar o pico procura em modos suaves,
os trabalhos de campo foram realizados numa época com condigGes climatéricas favoraveis
(Setembro).
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1 (. Freguesia

¥ Postos de da trafego p o ciclevel (Mobil Ativa)
E16-Tragado de Referéncia

S et i n E16-Alternativa 1
a — E16-Alternativa 2

| — E16-Alternativa 3

Figura 300 — Localizagdo dos postos de contagem de modos suaves realizados.

Estas contagens de pedes e bicicletas foram realizadas por amostragem em periodos de pico,
onde se concentram as viagens pendulares. Neste contexto, realizaram-se contagens de trafego
nas localizacGes apresentadas na figura anterior, pormenorizadas nas tabelas seguintes.

Tabela 22 — Descrigéio dos postos de contagem de trdfego manuais (modos suaves).

Data de Periodo
realizacdo Horario

Movimentos

(#)

Localizagdo

Av. Pacifico / a
P18 Av. Dom Jodo Il / 8 mov.s 19/09/,2025 62 08h30-
) feira 09h00
Av. de Berlim
Acesso Vasco da Gama (Piso 19/09/2025 62 09h30-
p18.2 0e Piso-1) 2 mov.s feira 10h00
Av. Aquilino Ribeiro
Machado / 19/09/2025 62 09h00-
P1 8 .
9 Av. Dom Jo3o Il / mov.s feira 09h30
Av. do indico
Av. Boa Esperanga / 19/09/2025 62 16h30-
P 8 .
39 Alameda dos Oceanos mov-s feira 17h00

Os movimentos contados e os resultados das contagens em dia Util sdo os que se apresentam
de seguida.

27 Modos suaves classificados em Pedes, Bicicletas
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Figura 301 — Movimentos de modos suaves contabilizados.

Tabela 23 — Fluxos contabilizados em um dia util (Posto 18).

Movimento / Periodo 8:30 - 9:00 HP

Pedes 570 1140
Bicicletas 5 10
Pedes 8 16
Bicicletas 0 0
Pedes 59 118
Bicicletas 3 6
Pedes 393 786
Bicicletas 4 8
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Tabela 24 — Fluxos contabilizados em um dia util (Posto 18.2).

Movimento / Periodo

9:30 - 10:00

Tabela 25 — Fluxos contabilizados em um dia util (Posto 19).

Movimento / Periodo 9:00 - 9:30 HP
Pedes 516 1032
Bicicletas 0 0
Pedes 268 536
Bicicletas 1 2
Pedes 135 270
Bicicletas 1 2
Pedes 35 70
Bicicletas 0 0
Tabela 26 — Fluxos contabilizados em um dia util (Posto 39).
Movimento / Periodo 16:30 - 17:00 HP
Pedes 50 100
Bicicletas 0 0
Pedes 56 112
Bicicletas 32 64
Pedes 66 132
Bicicletas 0 0
Pedes 59 118
Bicicletas 24 48

Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais volumes de pedes e
bicicletas na area de estudo. Destaque-se os muito fortes fluxos de peGes registados nas
travessias da Avenida Dom Jodo Il, o que comprova a importancia da Gare Intermodal de Lisboa

(Gare do Oriente).

Note-se que a informacao recolhida nestas contagens foram a base para a inclusdo de fluxos

ciclaveis e pedonais nos micro modelo de trafego.

28 Travessia de pedes a superficie
2 passagem subterranea
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9 Sintese e conclusdes

No Estudo de Impacte de Trafego e Transportes apresentado ao longo deste relatério avaliaram-
se os impactes na rede rodovidria, no estacionamento e na interligacdo com os restantes
sistemas de mobilidade do projeto da Extensdo do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo,
no concelho de Lisboa.

O presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes foi desenvolvido no ambito do
Programa Base do Projeto Geral de Execuc¢do e do Estudo de Impacte Ambiental para a extensao
do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, contratados a Profico Consultores de
Engenharia S.A.

A cidade de Lisboa, ao longo dos ultimos anos, tem procurado solucdes cada vez mais eficazes e
sustentaveis para enfrentar os desafios urbanos contemporaneos, como o congestionamento
do trafego e a poluicdo do ar, tendo realizado fortes investimentos na modernizacdo das suas
infraestruturas de transporte, quer da rede metropolitano, quer nos interfaces para articulacao
dos diversos meios de transporte incluindo linhas ferroviarias e fluviais suburbanas, bem como
na aquisicao material circulante e viaturas mais eficientes.

A criacdo de uma linha de elétrico na zona oriental de Lisboa, ligando Santa Apoldnia ao Parque
Tejo, representa um passo significativo para a transformacdo da cidade num modelo de
mobilidade inteligente, sustentdvel e inclusiva. Os beneficios da mudanca modal, da mobilidade
elétrica, da reducdo de veiculos privados, da convivéncia com meios de transporte suaves e da
renovacgdo do espaco publico sdo claros e promissores.

O projeto em estudo refere-se a linha do elétrico E16 entre Santa-Apoldnia e o Parque Tejo,
numa extensao de 11km, sendo complementado por outro Projeto, desenvolvido em paralelo,
na ligacdo entre a Rua da Alfandega a Santa-Apoldnia. No dmbito do projeto, foram consideradas
as seguintes alternativas de tracado para a implanta¢do do canal do elétrico:

e Alternativa 1;

e Alternativa 2 / Alternativa 2A.
e Alternativa 3;

e Alternativa de Referéncia.

O conceito da intervencdao em cada troco, em cada alternativa, foi estabelecido de modo a
minimizar as alteracdes a utilizacdo atual do espaco publico, melhorando, sempre que possivel
as condicdes existentes. Os tracados foram norteados por um conjunto significativo de
condicionantes, sendo as de maior relevancia a existéncia de arvoredo ao longo se todo o canal,
relativamente ao qual se pretende minimizar as interferéncias e a necessidade de transplantes,
bem como a existéncia de multiplas infraestruturas enterradas, cujo desvio se pretende
igualmente minimizar tendo em conta a respetiva complexidade e custo elevado.

Em suma, respondendo a cenarizacdo estabelecida pela equipa deste projeto, este estudo inclui
a avaliacdo (para além da situacdo atual) de nove cendrios futuros que incluem um cenario
futuro de referéncia (sem elétrico) e os quatro tracados em estudo, avaliados em um cenario
pessimista (com o trafego futuro maximo) e um cendrio que é o desejado, ja contado com uma
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reducdo de parte do trafego rodoviario pelo equilibrio da reparticio modal obtido pela oferta
de um novo sistema de transporte coletivo de elevada capacidade.

A avaliacdo destes diversos cendrios foi um processo iterativo desenvolvido em equipa na
procura da melhor solucdo de tracado, identificando-se os pontos forte e fracos de cada
alternativa e culminando no tracado de referéncia que foi avaliado qualitativamente.

Ao nivel da andlise das condigées de circulacgio em transporte individual é de destacar o
compromisso entre condi¢des de circulagdo boas e/ou satisfatérias registadas e a
implementacdo de um corredor de elétrico rdpido, sem nunca descurar as restantes
consideracgdes base do projeto (preocupagdo com o espaco publico, com os modos suaves, com
a estrutura verde da cidade, com as infraestruturas enterradas e a interligacdo com o restante
ecossistema de transportes). Do ponto de vista metodoldgico interessa ressalvar que:

e as matrizes de fluxos origem/ destino (O/D) para os periodos de ponta horaria da manh3
e da tarde de dia util foram obtidas A partir dos resultados das contagens direcionais
através de programacdo matematica, numa formulacdo que tem como objetivo
minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes
das contagens.

e Era importante neste estudo incluir o trafego gerado/ atraido associado as futuras
valéncias previstas para a envolvente do corredor em estudo. Assim decidiu-se
considerar neste estudo a Unidade de Execuc¢do (UE) de Marvila, o Plano de Pormenor
da Matinha (PP) e o Plano de Urbanizacdo do Vale de Santo Antdnio, trés grandes planos
de caracter habitacional que se irdo desenvolver na envolvente do corredor em estudo.

e As matrizes futuras foram estimadas com base nas matrizes atuais as quais foi
adicionada a geracdo/ atracdo associada aos diversos empreendimentos considerados
e a evolucdo endogena do trafego automodvel. Estas matrizes correspondem a um
cendrio pessimista (com o trafego futuro maximo), sendo Uteis para avaliar a pior
situacdo possivel do ponto de vista do trafego rodoviario.

e No entanto, o cendrio desejado e mais verosimil tem de inclui naturalmente uma
reducdo de parte do trafego rodoviario imputado ao equilibrio da reparticdo modal
obtido pela oferta de um novo sistema de transporte coletivo de elevada capacidade.
Assim foram também estimadas matrizes futuras com a reducdo de trafego possivel pela
introducdo de um sistema de transporte ferroviario publico de elevada capacidade
como o elétrico rapido em estudo.

As anadlises quantitativas e qualitativas dos varios cenarios futuros, desenvolvidas no ambito do
presente Estudo de Impacte de Trafego e Transportes permitiram concluir que:

e Paraa Avenida Dom Henrique (Tro¢o 1 a 5):
o A alternativa 3 e a alternativa de referéncia, com o elétrico em canais laterais
em vias simples (lado nascente e poente) e com 2 vias por sentidos para o
trafego rodovidrio centrais (perfil 2+2) sdo as que melhor respondem ao trafego
rodovidrio nesta zona.
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e Para o Braco de Prata e Matinha (Trogo 6):

O

A utilizacdo do Parque Ribeirinho Oriental para o corredor do elétrico, conforme
previsto na alternativa 1, é a solugdo que minimiza os conflitos com o trafego
rodoviario ja que segrega o elétrico da circulacdo rodoviaria.

No entanto, a invasdo do Parque Ribeirinho Oriental pelo elétrico afeta a
vivéncia deste espaco verde, tendo-se assim avaliado alternativas de corredor
que utilizam o Braco de Prata e o futuro PP da Matinha. Estas alternativas, a
alternativa 2 e a alternativa de referéncia, garantem condig¢des satisfatérias no
atravessamento do Bracga de Prata e boas condi¢bes de circulagao no futuro PP
da Mantinha.

A alternativa 3 apresenta uma solucdo de compromisso que previne a nao
concretizacdo atempada do PP da Matinha, efetuando o atravessamento do
Braco de Prata e depois utilizando a antiga linha da Matinha (junto ao rio) ao
invés do PP da Matinha.

e Parque das Nagdes Sul (Trogo 7):

O

Todas as alternativas garantem boas condi¢des de circulagdo, com um canal
central em via dupla na Alameda dos Oceanos ladeado por duas vias de
circulacdo rodovidria por sentido (perfil 2+2).

e Parque das Nagdes Centro (Trogo 8 a 9):

O

A utilizagcdo da Alameda dos Oceanos para o canal do elétrico reduz os conflitos
como o modo rodoviario ja que nesta zona da Alameda dos Oceanos ja foram
implementadas diversas medidas para a reducdo do seu trafego. Assim, do
ponto de vista das condicdes de circulacdo rodoviarias as alternativas
preferiveis sdo a alternativa 1 e o tracado de referéncia.

No entanto, ha que reconhecer que a utilizacdo da Avenida Dom Jodo Il para o
canal do elétrico, como previsto nas alternativas 2 e 3, aproxima o mesmo da
Gare do Oriente, uma mais valida no que toca a interligacdo com o restante
ecossistema de transportes publicos. Note-se que para responder a necessidade
de servir a Gare do Oriente o Tragado de Referéncia inclui uma raquete no C.C.
Vasco da Gama que permite aproximar este tracado da Gare do Oriente.

e Para o Parque das Nag¢des Norte (Troco 10 a 11):

O

Mais uma vez, a utilizacdo da Alameda dos Oceanos para o canal do elétrico
mostra-se a solucdo ideal para esta zona, ja que se consegue implementar neste
corredor uma solucdo equivalente a zona sul com um canal central para o
elétrico ladeado por duas vias de circulacdo rodoviaria por sentido (perfil 2+2).
Esta solucdo, adotada na alternativa 1, na alternativa 3 e no tracado de
referéncia permite boas condicdes de circulagdo.

e Para o Parque Tejo (Trogo 12):

O

A utilizacdo do Passeio Herdis do Mar, como previsto na alternativa 1, na
alternativa 3 e no tracado de referéncia é uma escolha evidente do ponto de
vista das condicGes rodoviarias.

Jd a Via do Oriente, o arruamento utilizado para o canal do elétrico na
alternativa 2 apresenta fortes volumes de trafego (por garantir uma ligacdo
entre Lisboa e Loures, especificamente a Sacavém), tem uma consideravel
oferta de estacionamento ao longo da via que seria afetado e garante varios
acessos a outros arruamentos. Assim a implementacdo do canal de elétrico
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nesta via resulta em constrangimentos a circulagdo e varias interrupgdes do
mesmo canal pelos veiculos.

Relativamente ao ordenamento de estacionamento ao longo do corredor, a implementagao
de uma linha de elétrico em meio urbano implica uma reorganizacdo significativa do espaco
publico. Um dos aspetos diretamente afetados é o estacionamento, cuja disponibilidade e
acessibilidade sofrem alteracbes em funcdo do tracado e das necessidades operacionais do

sistema. Este impacte é mais evidente em dareas urbanas consolidadas, onde a pressdo
automovel ja é elevada.

Embora exista uma perda direta de lugares, o impacto é compensado ndo sé pela oferta de
estacionamento na envolvente, mas também pela reducdo da dependéncia do automével, uma
vez que o elétrico oferece uma alternativa de transporte publico fiavel, regular e
ambientalmente mais sustentavel. Com o tempo, a pressao sobre o estacionamento em areas
centrais tende a diminuir, dado que parte dos utilizadores passa a optar pelo transporte coletivo.

Em termos econdmicos e sociais, a melhoria da acessibilidade proporcionada pelo elétrico
beneficia o comércio local e contribui para uma utilizagdo mais racional do espacgo urbano,
equilibrando as necessidades de estacionamento com a promoc¢ado de modos de transporte mais
eficientes.

Note-se que os impactes na oferta de estacionamento do projeto em estudo registam-se no
Parque das Nag¢Ges, uma zona com uma ampla oferta de estacionamento publico (quer ao longo
das vias quer em parques de estacionamento publicos) e onde assim é possivel acomodar a
pontual perde lugares ao longo do corredor com as estratégias enunciadas.

Relativamente a itera¢do do corredor do futuro Elétrico 16 com os restantes modos de
transporte, salienta-se que o projeto desenvolvido teve em consideracao a necessidade de
garantir as melhores ligagGes, em termos de area de influéncia (distancias a pé, qualidade da
infraestrutura pedonal, conforto, seguranca, etc.), a:

e Metropolitano de Lisboa (estacdes do Terreiro do Paco, Santa Apoldnia, Oriente e
Moscavide);

e Comboio (esta¢des de Santa Apoldnia, Brago de Prata, Oriente, Moscavide e Santarém);

e Interfaces de transporte de hierarquia superior como sejam o Terminal Fluvial do
Terreiro do Paco (barcos, metropolitano, autocarros urbanos, elétricos e taxis), a
Estacdo de Santa Apoldnia (comboio, metropolitano, autocarros urbanos e taxis) e Gare
Intermodal de Lisboa (comboio, metropolitano, autocarros urbanos, suburbanos,
regionais e internacionais e taxis);

e A parques de estacionamento de veiculos ligeiros que, face ao tracado do Elétrico 16,
podem funcionar como parques de estacionamento dissuasor ou de Park & Ride.
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Por fim, e no que respeita a rede de autocarros urbanos da Carris, o Elétrico 16 podera funcionar,
naturalmente, como complementar ou, nalguns casos, como redundante pelo que haverd
oportunidade para a Carris poder restruturar a sua rede de transportes publico coletivo
rodoviario nesta zona da cidade de Lisboa (com eventual supressdo de carreiras, alteragdo de
percursos e/ou de frequéncias), alias, tal como referido no “Estudo de Viabilidade da Expansdo
do Modo Elétrico sobre Carris, entre Santa Apoldnia e o Parque das Nagdes — Estudo de Procura
e Analise Custo-Beneficio”.

Em suma, a entrada em funcionamento do Elétrico 16 ird melhorar significativamente o sistema
de transporte publico coletivo no Parque das Nagdes, complementando os servigos de comboio
e de autocarros, através de um modo de transporte de grande capacidade, frequéncia,
fiabilidade e rapidez (quer pela velocidade de circulagdo almejada no projeto, quer pela sua
circulacdo quase integral em sitio prdprio e pela priorizagdo do elétrico em todas as intersecdes
do corredor sobre o modo rodoviario, ou seja, o projeto visa uma velocidade comercial muito
competitiva).

Ao longo do estudo, também na oética da iteracdo com os restantes modos de transporte, as
diferentes alternativas foram também sistematizadas quanto a sua mais-valia.

Relativamente a acessibilidade em modos suaves ao longo do corredor, é de destacar que, a
CM de Lisboa tem apostado nos modos ativos de deslocag¢do (pedonal e ciclavel) melhorando e
fomentando a sua utilizacdo em prol de uma mobilidade mais sustentavel e menos dependente
do transporte individual automadvel. No que respeita a area de estudo, e centrando-se a analise
nesta fase no modo ciclavel, as ciclovias existentes no corredor em estudo sdo:

e Ciclovia da Avenida Infante Dom Henrique, pertencente a rede ciclavel principal da
cidade e tratando-se de uma pista ciclavel bidirecional. Faz a liga¢cdo entre a Baixa e 0
Parque das NacgOes, através da ciclovia do Parque Ribeirinho Oriente;

e Ciclovia da Alameda dos Oceanos, pertencente a rede cicldvel complementar da cidade
e tratando-se de uma pista ciclavel bidirecional e unidirecional (uma pista em cada
sentido), conforme o trogo. Faz a ligacdo entre a ciclovia do Parque Ribeirinho Oriente
(na Matinha) e a Ciclovia da Via do Oriente (na Rotunda Republica da Colémbia);

e Ciclovia da Via do Oriente, uma pista ciclavel bidirecional que faz a ligacdo entre a
ciclovia da Alameda dos Oceanos (na Rotunda Republica da Colémbia) e Sacavém.

Com este enquadramento, a linha de elétrico em estudo foi projetada para promover a
convivéncia com os modos suaves, quer bicicletas e trotinetes quer pedes. Assim o projeto
preservara e expandird, sempre que possivel as infraestruturas adequadas, como ciclovias e
passeios alargados, para garantir a seguranca e o conforto de todos os modos de transporte. A
integracdo dessas formas de mobilidade com o sistema de elétrico incentivara a utilizacdo de
alternativas mais sustentaveis, promovendo um ambiente urbano mais saudavel, dindmico e
interconectado.

Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para a Extensdo do Servigco de Elétrico

Rapido ao Parque do Tejo | Relatério 373



carris 4D

Em suma, das analises realizadas e apresentadas neste relatério, e considerando todos os
pressupostos admitidos neste Estudo de Impacte de Trafego e Transportes, verifica-se que é
possivel a implementacdo do corredor de elétrico rapido em estudo garantido boas e/ou
satisfatorias condig¢Ges de circulagdo, sem nunca descurar as restantes consideracdes base do
projeto (preocupag¢do com o espago publico, com os modos suaves, com a estrutura verde da
cidade, com as infraestruturas enterradas e a interligacdo com o restante ecossistema de
transportes). Destaque-se o Tracado de Referéncia, o que se apresenta como globalmente a
melhor solucdo para o corredor, algo natural ja que este foi fruto de um processo iterativo
desenvolvido em equipa na procura da melhor solugdo de tracado.

Lisboa, 29 de setembro de 2025

Diogo de Sousa Jardim Francisco Tiago Faria
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